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1.  ALLMANT

Driftféreskrifterna for Smalandshamnar AB galler parallellt med vad som stadgas i
allmanna forfattningar, verksamhetens hamnordningar fér Smalandshamnar AB,
Sveriges hamnars terminalbestammelser 1989 och verksamhetens ledningssystem.
Samtliga har skyldighet att kanna till innehallet aven i de delar som inte direkt berdr
dem. Att folja driftféreskrifter for Smalandshamnar AB undantar vidare ingen fran
ansvaret att félja de allmanna hamnforeskrifterna for verksamheten.

1.1  KONTAKTINFORMATION

Sakerhetsansvarig: Patric Ahlgvist
Telefon: 010-356 39 04, 072-234 39 84
Epost: patric.ahlgvist@smalandshamnar.com

Foreskrifterna kan rekvireras fran Smalandshamnar AB:s hemsida, www.smalandshamnar.com
eller via telefon 010-356 39 00.

1.2 TILLAMPNING

Driftféreskrifterna galler fér all verksamhet inom Smalandshamnar AB strackning for
hamnomraden av kartskiss i bilaga 1. (Oskarshamn) och bilaga 1.1 (Vastervik).

All personal och utomstaende besdkare som arbetar och vistas inom Oskarshamns
hamnomrade och Vasterviks hamnomrade, ska informera sig om regelverket och ar
skyldiga att folja foreskrifterna.

1.3 FASTSTALLANDE AV FORESKRIFTERNA

Smalandshamnar AB:s VD faststaller foreskrifterna. Senaste version av dessa
foreskrifter aterfinns i verksamhetsledningssystemet och pa
www.smalandshamnar.com

1.4 RISKHANTERING

Raoljor, raffinerade produkter, petroleumgaser och kemiska produkter ar vanligtvis
av brand och halsofarlig natur. Darfor kravs sarskild uppmarksamhet for att
forebygga skada pa person, egendom och miljé.

1.5 SAKERHET

Sakerhetsregler, (finns aven pa Smalandshamnar AB:s hemsida och i broschyr
"Regler fér bestkande och entreprendrer”)

Avisering om besok till Smalandshamnars hamnar ska géras senast 24 timmar fore
ankomst. Anmalan gors till samtliga, se nedan via mejl eller telefon.

trafik@smalandshamnar.com 010-356 39 10
patric.ahlqvist@smalandshamnar.com 010-356 39 01, 072-203 4484
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Samtliga besdkare i hamnen ska ha tagit del av hamnens sakerhetsregler genom signering av
"Regler fér bestkande och entreprenérer”.

Samtliga besokare ska dessutom bara id-kort /dagskod/regkod utstallt av
Smalandshamnar AB for att betrdda hamnomradet, enligt lagen 2004:487 om
sjofartsskydd.

Access till Smalandshamnar AB utfardas i Hamnens hus eller via skriftlig
férhandsanmalan, samt uppvisande av legitimation. Besdkare ska aven bara
varselvast och hjalm och skyddsskor.

1.6 NODLAGE
Atgarder vid tillbud/olycka - personskada
e Se bilaga 2, "Nodlagesflode”
e Se bilaga 3, "Telefonlista nddlagen”
Atgérder vid tillbud/olycka - yttre miljo

Den som upptacker en nddsituation ska tillkalla hjalp och/eller genomféra atgarder
som begransar utslapp, lackage, brand eller annan skada.

Vid behov tillkallas extern hjalp se bilaga 3, "Telefonlista ndédlagen”.
Brand i lokalerna i hamnen:

e Brandslackare finns i lokalerna och i personalens utbildning ingar att kunna
slacka mindre brander.

¢ Raddningstjansten tillkallas per telefon.

Pakorning av drivmedelstank eller annat olyckstillbud, t.ex. vid hantering av
kemisk produkt, farligt avfall eller farligt gods: Se punkt 1, 2 och 3 nedan.

Lackage av olja eller andra kemiska produkter fran fartyg i hamn eller annat
olyckstillbud pa fartyg i hamn: Se punkt 2 och 3 nedan.

1.  Uppkommer lackage pa kajen ska atgarder vidtas for att férhindra att lackaget
nar dagvattenbrunnarna. Dagvattenbrunnar i anslutning till lackaget ska tatas
med tatningslock. Tatningslock finns i bolagets linkranar i Oskarshamn och i
Vastervik finns de placerade i verkstaden. Oljeabsorberingsmaterial finns
placerat vid ingangen till magasin 6 och magasin 1 i Vastervik,
Gotlandsterminalen, Oljekajen samt verkstaden. Spill ska samlas upp och
avfallet ska omhandertas som farligt avfall.



2. Vid utslapp i vatten tillkallas raddningstjanstens inrebefal per telefon (se
nodlagesflode) som fattar beslut om och vidtar eventuella atgarder.
Utrustning (lansar) for att begransa och ta hand om utslapp i vattnet férvaras i
Kustbevakningens depa.
Vid tillbud som kan leda till olagenheter for manniskors halsa eller miljon, ska
tillsynsmyndigheten omgaende underrattas. Darefter ska vidare en skriftlig redogorelse
Over orsaker och vidtagna atgarder skickas till samma instans.

3. Nar raddningstjansten gjort sin akuta insats med att begransa och ta upp olja
eller annan kemisk produkt kan de lagga 6ver ansvaret pa hamnbolaget att
slutféra saneringen av féroreningen. Om sa blir fallet tar hamnbolaget extern
hjalp for saneringen.

1.7  MILJO/AVFALL

Smalandshamnar AB:s regler for sortering och hantering av avfall ska foljas. Endast
féretag godkand av Smalandshamnar AB och som har tillstand fran vederborlig
myndighet far transportera och omhanderta miljofarligt avfall.

Material som kan atervinnas ska sorteras i ratt container/behallare for atervinning.

Kemikalier och farliga amnen far absolut inte hallas i avliopp eller laggas i
avfallsbehallare som inte ar avsedd for detta. Vid miljéstation utanfor
verkstadsbyggnaden finns markta behallare for kemikalier och farliga amnen

Entreprendrer som anvander kemikalier/farliga @mnen vid arbete inom Oskarshamns
hamn ska kontakta trafikavdelningen for godkannande innan arbetet pabdrjas.

Kontaktuppgifter:

Trafik (07:00-15:30)
trafik@smalandshamnar.com 010-356 39 10

Produktionschef
timmy.randow@smalandshamnar.com 010-356 39 03

Miljéansvarig_
patric.ahlgvist@smalandshamnar.com 010-356 39 04

Sakerhetsdatablad ska finnas tillgangliga fér de kemikalier som anvands.

Anvandaren ska vara val inférstadd i vilka faror som kan uppkomma av det farliga
amnet samt vilken skyddsutrustning som behdvs.

Tillbud, olyckor och utslapp ska omgaende rapporteras till kontaktpersoner pa
Smalandshamnar AB enligt ovan.

Allt farligt avfall rapporteras kontinuerligt till Naturvardsverket enligt
Avfallsférordningen (2020:614), antingen av Smalandshamnar AB eller av
godkand underentreprenor.
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1.7.1 Avfall fran fartyg (inklusive farligt avfall)

Bestallning av avfallshantering samt sludge sker genom maklare senast 24 timmar
fore anlop eller vid avgang fran féregaende hamn (om sjoresan ar under 24h).
Blankett for anmalan om avlamning av avfall fran fartyg se hemsidan:
Smalandshamnar.com

Lamnas inte denna blankett in i tid &r det inte garanterat att avfall kan ldAmnas pa
den tid som fartyget dnskar.

En generell avgift baserat pa fartygstyp och BRT tas ut av alla fartyg som anléper
Smalandshamnars terminaler om inte ett undantag godkant av transportstyrelsen
kan uppvisas.

Containrar och karl avsedda for sortering av de olika fraktionerna kors ut till fartyget
enligt bestallning. Avfallet ska sorteras i de olika containrarna. Vid bristfallig
sortering kan en avgift tas ut som star i férhallande till den dkade behandling som
kravs.

Fartyget erhaller kvitto pa lamnat avfall. Kontaktuppgifter:

Trafik (07:00-15:30)
trafik@smalandshamnar.com 010-356 39 10

Produktionschef
timmy.randow@smalandshamnar.com 010-356 39 03

Miljéansvarig_
patric.ahlgvist@smalandshamnar.com 010-356 39 04

Fartyg och Sméalandshamnar AB ska i 6vrigt efterfélja SJOFS 2001:12 Féreskrift och
allmanna rad om mottagning av avfall fran fartyg.

Smalandshamnar AB kan ta ut en tillaggsavgift for de merkostnader som kan

uppsta om:

e Vantetiden innan man borjar Iamna avfall 6verstiger 15min fran
Overenskommen tid.

e Om man inte anmalt aviamningen av avfall i tid enligt svensk lag eller
Sjofartsverkets foreskrifter.

e Om avfallet inte ar férpackat pa ratt satt eller uppmarkt ordentligt. Aven om man
inte sorterar avfallet pa ratt satt nar det kastas i uppsamlingskarlen.
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o Fartyget inte tillhandahaller personal vid aviamnandet av Sludge eller annat
flytande avfall.
o Pumpkapaciteten for sludge understiger 5m3/h.

De extra avgiftsuttagen foljer Transportstyrelsens féreskrift 2010:96 kap 6 §81-89.
Att pumpkapaciteten inte far understiga 5m3/h kan motiveras av féljande:
e Extra avgift kan debiteras om Smalandshamnar AB far 6kade kostnader pa

grund av den laga pumpkapaciteten.
e Lag pumpkapacitet kan dven medfora att entreprenéren som hamtar avfallet
inte klarar av andra bestallningar och darmed tar ut en hdgra avgift.

1.7.2 Sakerhetsregler vid avlamning och mottagning av oljehaltigt avfall

Forberedelser innan pumpning pabérjas
1. Om mottagningsanordningen utgors av ett fartyg skall befalhavaren pa det

mottagande fartyget utse en sakerhetsvakt som ar val fértrogen med fartyget.

2. Foraren av det mottagande fordonet eller befalhavaren pa det mottagande
fartyget skall underratta ansvarigt befal pa aviamnande fartyget om det hogsta
pumptryck som avfallet kan mottas med och den kvantitet som ska fyllas i varje
tank.

3. Samtliga spygatter pa fartyg som tar emot oljehaltigt avfall och lastrester och som
berors av mottagningen skall tatas.

4. Tankarnas avluftningar (svanhalsar) pa mottagande fartyg eller fordon skall vara
férsedda med anordning for att forhindra att tankarna éverfylls.

5. Kontroll skall goras av att samtliga ventiler pa mottagande fartyg eller fordon ar
stallda sa att fylining sker till ratt tank.

6. Spillkarl skall placeras under saval aviamnande fartygs som mottagande fartygs
eller fordons manifolderanslutningar.

7. Slang foér avlamning av oljehaltigt avfall fran fartygets maskinrum skall riggas pa
ett sadant satt att den inte kan skadas av fartygets eller egna rorelser.

8. Slangar, rorledningar och hanteringsomradet skall vara upplysta sa att lackage
kan upptackas.

9. Saker kommunikation skall upprattas mellan aviamnande fartyg och mottagande
fordon eller fartyg av oljehaltigt avfall och lastrester. Denna kommunikation skall
vidmakthallas till dess avlamningen har avslutats och slangen kopplats loss.

Kontroll under pagaende avlamning
1. Slanganslutningar skall kontinuerligt kontrolleras avseende lackage.

2. Under hela avlamningsoperationen skall féraren pa mottagande fordon respektive
sakerhetsvakten pa mottagande fartyg uppehalla sig pa sadan plats att
pumpningen omedelbart kan avbrytas.

Efter avslutad pumpning
e Slangar skall I6sg6ras pa sadant satt att oljehaltigt avfall inte spills. Spillbackar



skall anvandas. Slangar som inte ar forsedda med avstangningsventil skall forses
med blindflans eller sakrad blindplugg innan slangarna fors tillbaka till mottagande
fordon eller fartyg.

Vid spill

| handelse att ett oljespill intraffar ska féljande atgarder omedelbart utféras:

1. Avbryt pumpning.

2. Ventiler pa avlamnande fartyg stings omedelbart.

3. Utslapp rapporteras enligt nédlagesflodet (bilaga 3) till inre befal samt till
hamnens Sakerhetschef. Vid stort utslapp eller personskada larmas
raddningstjansten (112).

1.8 ALKOHOL OCH DROGER

Smalandshamnar AB har tagit fram en alkohol och drogpolicy dar bland annat
malsattningen ar en alkohol och drogfri arbetsplats. Personal som vistas dar
hamnarbete pagar far inte vara paverkad av alkohol eller droger.

1.9 ROKNING

Under lastning och lossning far 6ppen eld eller rokning inte férekomma i lastrum eller
pa dack invid lastlucka eller pa operativ kaj. Anvandning av 6ppen eld eller rokning
far inte heller forekomma dar anslag om sadant férbud finns uppsatt.

1.10 REPARATIONER, HETA ARBETEN

For arbeten med 6ppen eld, varme, heta ytor, gnistbildande verktyg eller elektrisk
utrustning som inte ar godkand for att anvandas dar brandfarliga gaser kan upptrada,
far endast utféras om féljande kriterier uppfylls:

e Att skriftligt tillstand ar utfardat av sékerhetsansvarig pa Smalandshamnar
AB.

e Att person som utfor arbetet innehar giltigt certifikat for heta arbeten.

1.11 FORDONSTRAFIK

e Uppstallining och parkering av fordon far endast ske pa sarskilt anvisade platser.

e Hogsta tillatna hastighet inom hamnomradet ar 30 km/tim, 15 km/tim vid grind C.

e | dvrigt galler sarskilda bestammelser for trafiken inom enskilt hamnomrade samt
av myndigheter utfardade allmanna och lokala foreskrifter.

1.12 DYKNING OCH UNDERVATTENSARBETEN

Dykning och undervattensarbeten far ske endast efter tillstdnd av sékerhetsansvarig
pa Smalandshamnar AB. Blankett for dyktillstand finns att hamta pa
www.smalandshamnar.com

1.13 SKADOR INOM HAMNOMRADET
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Den som inom hamnomradena eller i tillhérande farleder skadar fartyg, anlaggning,
gods eller nagon annan egendom ska omedelbart anmala detta till
sakerhetsansvarig pa Smalandshamnar AB



2. FARTYG | OSKARSHAMNS HAMN
21 FARTYGSANMALAN

Om fartyg ska anlépa hamnskyddsomrade eller passera genom hamnen ska fartygets
befalhavare, redare eller ombud fér dessa anmala detta till trafikavdelningen:

Trafik (07:00-15:30)
trafik@smalandshamnar.com 010-356 39 10

Produktionschef
timmy.randow@smalandshamnar.com 010-356 39 03

Forhandsanmalan ska goras i god tid, senast 24 timmar innan fartyget
berdknas ankomma.

Foérhandsanmalan utférs pa blankett "Bestallning godshanteringstjanster &
varuanmalan” som finns att hamta pa www.smalandshamnar.com

Befalhavaren eller dess ombud ska till trafikavdelningen anmala tid fér avgang och
vid alla forhalningar, senast 3 timmar fore fartygets avgang.

2.2 BESTALLNING GODSHANTERING

e For arbete féljande dag kl. 07.00 ska bestallning gbras senast kl. 13.30 dagen
fére. For dvertidsarbete pa vardagar senast kl. 13.30.

e For arbete pa lérdagar senast kl. 13.30 fredag.
e For arbete pa son- eller helgdag senast kl. 13.30 tva dagar innan.

e For arbete dag efter helg ska bestallning goras senast kl. 13.30 ordinarie
arbetsdag fore.

Arbete kan bestallas att borja kl. 07.00, 09.45, 12.45 vardagar. For arbete pa 6vrig
tid enligt 6verenskommelse. OBS! Allt dvertidsarbete ska bokas preliminart fére kl.
11.00

Bestallning utfors pa blankett "Bestallning godshanteringstjanster & varuanmalan”
som finns att hamta pa www.smalandshamnar.com.

Kontaktuppgifter:

Trafik (07:00-15:30)
trafik@smalandshamnar.com 010-356 39 10

Produktionschef
timmy.randow@smalandshamnar.com 010-356 39 03
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2.3 TILLTRADE TILL FARTYG

Forutom de personer som enligt myndighetsbestdmmande &ger tilltrade till fartyg
tillhor det fartygsbefalhavare att avgora vilka som i 6vrigt ager tilltrade. Dock ska
personal tillhérande Smalandshamnar AB alltid beredas tilltrade i tjanstearende.

For ytterligare information se aven i avsnitt ”1.5 Sakerhet” i denna féreskrift.

2.4 LEVERANS AV FARTYGSFORRAD

Leverans av fartygsforrad ska anmalas 24 timmar fére ankomst med upplysningar
om transportér, chauffér och registreringsnummer pa fordonet.

2.5 INSPEKTION

Hamn och sjéfartsinspektionen (Kustbevakningen via delegation) ager ratt att
inspektera fartyg med avseende pa foreskrifterna i hamnordningen och
bestammelserna i denna driftforeskrift. Befalhavare ar skyldig att folja foreskrifterna
och underlatta genomférandet vid inspektion.

2.6 BOGSERING

Bogserbatsassistans ska anvandas enligt riktlinjer och restriktioner, se
http://www.sjofartsverket.se/sv/Sjofart/Lotsning/Lotsomraden/Lotsomrade-Kalmar/Riktvarden-
-restriktioner/.

For att bestalla bogserbatar av Svitzer, ring eller e-posta foljande:
Telefon: +46 31 109 710

E-post: segot.operations@svitzer.com


http://www.sjofartsverket.se/sv/Sjofart/Lotsning/Lotsomraden/Lotsomrade-Kalmar/Riktvarden--restriktioner/
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2.7 FORTOJNING, FORHALNING, FORFLYTTNING m.m.

o Fartyg far endast laggas, fortdjas eller ankras pa plats som anvisats av
trafikavdelningen. Fartygets befalhavare ska halla sig underrattad om
vattendjupet vid anvisad tillaggs-, fortdjnings- eller ankarplats.

¢ Upplaggning av fartyg far ske endast efter tillstand fran Hamnmyndigheten.
Fartygets befalhavare, redare eller agare ska tillse att fartyget ar val fortjtoch
star under betryggande tillsyn.

e Fartyg far inte foras in i hamnomradet om det finns risk for att fartyget pa grund
av sitt skick eller annan orsak kan komma att sjunka, hindra fartygstrafiken
eller pa annat satt utgora en fara for ordning och sakerhet inom hamnomradet.

¢ Vid fortéjning, ankring och forhalning ska befalhavare se till att andra fartyg och
kajer, bryggor, kablar, ledningar eller liknande inte skadas samt att
fartygstrafiken inte onddigtvis hindras eller stérs.

¢ |nrattande av fortojningsplatser, utlaggning av rorledningar, elkablar eller andra
ledningar eller kablar, pontoner eller tillfalliga broférbindelser och liknande far
inte ske utan tillstand av sakerhetsansvarig.

¢ Hamnmyndigheten kan alagga befalhavaren, redaren eller agaren att flytta eller
forhala fartyget eller vidta andra atgarder, om detta kravs med hansyn till
ordningen och sékerheten i hamnen. Aldggandet kan forenas med féreskrifter
och anvisningar.

o Befdlhavare, redare, agare eller ombud foér ndgon av dessa ska omedelbart
anmala till sakerhetsansvarig om ett fartyg har sjunkit, stott pa grund, rammat
kajanlaggning eller liknande eller blivit mandverodugligt.

e Agaren eller ombud foér &garen (sdsom befalhavare, redare eller ombud for
dessa) till annat sjunket féremal, gods som fallit i vattnet, olja eller andra
férorenande amnen som hamnat i vattnet ska géra anmalan om detta till
sékerhetsansvarig. Agaren eller ombudet fér &garen ska vidta omedelbara
atgarder for att avlagsna hindret eller féroreningen.

e Bargning av fartyg, gods eller annat féremal far inte ske utan tillstdnd av
sakerhetsansvarig.

¢ Vid fortojning i samband med ankomst eller avgang, ankring eller férhalning ska
atgarden vidtas med assistans av bogserbat och trosshalare om det behdvs
av hansyn till ordningen eller sakerheten inom hamnomradet.



2.8

2.9

2.1

2.1

2.1

LANDGANG/FALLREP

Anordning for tilltirade mellan fartyg och kaj ska vara saker och besta av riktig for
andamalet konstruerad landgang eller fallrepstrappa.

Ett sdkerhetsnat ska vara riggat och ordentligt sékrat under
landgangen/fallrepstrappan.

Landgang/fallrepstrappan ska vara andamalsenligt upplyst under mérker.

BRANDSKYDD

Fartygs brandskyddsutrustning ska vara i fullgott skick. For fartyg som for farligt gods
ska brandskyddsutrustningen vara klar for att omedelbart tas i bruk. Besattningen
ska vara utbildad i och val fortrogen med dess handhavande.

0 ATGARDER | HANDELSE AV BRAND

Vid brand iland, ombord pa fartyg eller pa fartyg i nérheten ska foljande atgéarder
vidtas

e Larmsignal med fartygets siren avges

¢ Brandbekdmpningsberedskap intas

¢ Raddningstjanst och sakerhetsansvarig larmas se avsnitt ”1.6 Nodlage” ovan
o Atgéarder for att bek&mpa branden vidtas

¢ All lasthantering stoppas samt fartygets eventuella férhalning férbereds

1 ROKUTVECKLING OCH RUNDKORNING

Fartyg ska tillse att rokutveckling fran huvudmaskiner, hjalpmaskiner, pannor och
eventuell annan utrustning minimeras. Om onormalt kraftig rékutveckling observeras
ska atgarder omedelbart vidtas.

Huvudmaskiner ska endast anvandas under den tid som kravs for
fartygsmandvrerande.

Rundkdrning av propeller vid kaj far endast ske efter tillstand fran sakerhetsansvarig.

2 FORFLYTTNING FOR EGEN MASKIN

Fartyg som lastar eller lossar farligt gods ska standigt vara klart att med kort varsel
forflyttas for egen maskin.



2.13 REPARATIONER

Utvandiga reparations- och underhallsarbeten av kommersiella fartyg, fortdjda vid kaj
far inte paborjas utan sakerhetsansvarigs tillstand. Rundkoérning av propeller vid kaj
far endast ske efter tillstand fran sékerhetsansvarig. Undantagna ar dock nédvandiga
inre mindre reparationer,

a) endast icke gnistbildande handverktyg far anvandas
b) fartyget ska med kort varsel kunna forflyttas fér egen maskin.

2.14 KOMBINATIONSFARTYG

Utover vad Sjofartsverket och annan myndighet féreskriver kan Smalandshamnar AB
meddela sarskilda sékerhetsbestammelser gallande varje enskilt anlop.



3. GODSHANTERING
3.1 LASTNING, LOSSNING, UPPLAGGNING AV GODS

Gods, fordon eller annat material ska hanteras, laggas eller stéllas upp pa plats som
anvisats av trafikavdelningen och pa sadant satt att hamnplaner, byggnader,
gatubelaggningar, spar, kranar eller annat inte skadas eller brandgator blockeras
eller sa att fara for person inte uppkommer.

3.2 SAKERHETSATGARDER VID LASTNING OCH LOSSNING AV
FARTYG
Foljande sékerhetsregler vid lastning och lossning géller i hamnen. Reglerna

baseras pa foreskrifter utgivna av Arbetsmiljolagen, Fartygssakerhetslagen samt
ILOs "Safety and health in dock work™.

Ett sakerhetsnat ska finnas under landforbindelsen. Natet ska vara fastsatt
sa det férhindrar fall mellan fartyg och kaj.

Dacket ska hallas rent och halkfritt.
Luckor och skarstockar ska placeras och medge tillracklig plats for luckbas.

Forteckningen dver farligt gods (enligt IMDG-code) och var detta gods ar
stuvat, ska 6verlamnas till ansvarig arbetsledning.

Arbetsplattform for luckbas, ska ha skyddsracke.

Vid sektionslastning eller sektionslossning ska det finnas sakerhetsnat, som
hindrar att manniskor eller last stortar ner.

Pa Ro/ro-fartyg ska avkornings- och nedstértningsskydd finnas vid
hissdppningar. Personbefordran ar tillaten endast om det klart framgar av
hisscertifikatet.

Vid kérning med férbranningsmotor i fartyget ska avgaserna evakueras
effektivt.

Sakra tilltrades leder ska finnas, val belysta under morker.
Besattningsman och stuveriarbetare ska inte arbeta samtidigt i lastrum.

Under arbete bdr endast besattningsman som deltar i
lastnings/lossningsarbetet vistas inom omradet for lasthantering.

Personalen ska ha reflekterande kladsel och personlig skyddsutrustning.

Patentlucka ska i Oppet lage vara sakrad med mekanisk sparranordning.

Ansvarig fér samordningen av arbetsmiljon under Er vistelse i hamnen

Produktionsledare
trafik@smalandshamnar.com 010-356 39 10
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3.3

3.4

3.5

FARLIGT GODS
Farligt gods far inforas till Oskarshamns hamnomrade forst efter férhandsanmalan.

Transport/hantering av farligt gods, ska endast utféras av personal med
dokumenterad utbildning for farligt gods (sjo, jarnvag och vag).

Befalen och chaufférer etc ansvarar for att lampliga brandskyddsatgarder vidtas vid
transport, hantering och férvaring av det farliga godset.

FORVARING AV FARLIGT GODS

o Nar det foreskrivs eller erfordras ska farligt gods bevakas.
e Farligt gods ska hallas separerade enligt separationstabell.

Smalandshamnar AB har ratt att avvisa speciellt farliga godsslag eller stora
kvantiteter gods om sakerheten i Oskarshamns hamn allvarligt skulle aventyras
genom dess transport, hantering eller forvaring.

Smalandshamnar AB har ratt att vidta lampliga och skaliga atgarder for att undanréja
risker som det farliga godset kan medféra. Varuagaren eller dennes ombud kan
komma att debiteras kostnaderna harfor.

Fartyg som lastar, lossar eller har explosiva varor, brandfarliga gaser eller vatskor,
syreavgivande amnen eller organiska peroxider ombord i sadana mangder att risk for
skador pa person eller anlaggning utanfor fartyget foreligger vid olyckshandelse ska
standig vara klart att med kort varsel kunna forflyttas for egen maskin. Undantag kan
om sarskilda skal foreligger, medgivas av Smalandshamnar AB.

NODATGARDER

Berord hamnpersonal och befal ombord ska inom sina respektive ansvarsomraden
tillse att information om vilka atgarder som ska vidtas vid olyckor eller incidenter med
farlig gods omedelbart finns tillgangliga.



3.6

3.7

VAKTHALLNING

Befalhavaren pa fartyg som lastar, lossar eller for farligt gods ombord ska forsakra
sig om att bemanningen alltid ar tillracklig for tryggad vakthallning och for att
fartygets utrustning ska kunna skétas i ett nddlage.

Om det finns behov av vakthallning med brandpersonal, ska genom rederiets
(maklarens) forsorg bestallning ske senast dagen fére hos ackrediterat vaktbolag.

Pa fartyg som lastar, lossar eller for farligt gods ombord ska, om Smalandshamnar
sa kraver finnas en sarskild vaktman, genom befalets férsorg, som antingen tillhor
besattningen eller har erforderlig kompetens.

Vaktman pa fartyg som lastar, lossar eller for farligt gods ombord ska
a) Vara val fértrogen med farorna som det farliga godset medfér

b) Inom kompetensomrade dvervaka att sakerhetsbestammelserna efterlevs samt
vara uppmarksam pa verksamhet i fartygets narhet som kan aventyra sakerheten
samt

c) Vid fara alarmera och/eller vidta dvriga lampliga atgarder enligt 1.6 Nodlage”
ovan, allt efter farans art.

HANTERING AV FARLIGT GODS

Hantering av farligt gods ska ske under uppsikt av person som ar val fértrogen med
aktuella risker och vilka skyddsatgarder som kan behdva vidtas.

Uppkommen skada pa farligt gods eller tillbud ska omedelbart anmalas till
Smalandshamnar AB.

Berord hamnpersonal och befadlhavare ombord ska tillse att den utrustning som
anvands vid hantering av farligt gods ar andamalsenlig och endast nyttjas av utbildad
och kompetent personal.

Berdrda arbetstagare ska innan hantering informeras om det farliga godsets
egenskaper och om aktuella skyddsatgarder.

Gods, jarnvagsvagnar, fordon och material ska stéllas upp sa att fri passage for
utryckningsfordon erhalls dels fram till fartyget vid aktuella lastluckor och
landgangen.

Smalandshamnar AB kan foreskriva vilken mangd farligt gods som samtidigt far
uppstallas inom Oskarshamns och Vasterviks hamnomrade med hansyn till
mangden farligt gods i férhallande till transportklassen,
brandbekampningsmajligheter och andra férebyggande sékerhetsatgarder.

Farligt gods ska vid lastning och lossning, omflyttning pa fartyget (flansning),
kajlaggning och transport vara stuvade och sakrade samt hanteras sa att de ej kan
falla av, valta, forskjuta sig eller utsattas for stétar eller andra pakanningar som kan
skada innehallet eller férpackningen.

Vid lastning och lossning far framkomligheten pa transportvag for farligt gods, iland
och ombord inte hindras av annan verksamhet eller genom belamring.



Omrade dar farligt gods hanteras ska hallas stadat och fritt fran material.

Arbete pa plats dar spill hamnat ska genast avbrytas och far inte aterupptas forran
spillet avlagsnats. Far endast avlagsnas om det kan goéras helt utan risk for berérda
arbetstagare och sedan anvisning av sakkunnig inhamtats.

Gods i trasiga forpackningar ska stallas at sidan och upplysning ska inhamtas fran
sakkunnig om foérfaringssatt.

Farligt gods ska under hantering hallas avskilt fran annat farligt gods eller annat gods
enligt foreskrifter och myndighetskrav.

Det ar befalhavarens ansvar att satta upp anslag angaende det farliga godset vid
landgang och ombord pa fartyget.

Berord hamnpersonal och befadlhavare ombord ansvarar for att farligt gods inte
transporteras eller hanteras vid vaderlek som allvarligt kan 6ka riskerna.

Vid lastning och lossning samt vid hantering av farligt gods ska god kommunikation
uppratthallas av befal och berérd hamnpersonal.

Berérd hamnpersonal och befalhavare ska tillse att de omraden dar farligt gods
transporteras och hanteras ar tillréackligt upplysta.



4,
4.1

4.2

BUNKRING
DEFINITIONER

Mottagande fartyg - Fartyg vilket genom ledning fran land eller fran annat fartyg
eller fordon mottar bunker.

Bunkringsbat - Fartyg som till mottagande fartyg lamnar bunker.

Bunkringsfordon - Tankbil eller annat fordon som till mottagande fartyg lamnar
bunker.

ANMALAN

Anmalan av bunkring ska géras till trafikavdelningen

Anmalan ska innehalla uppgifter om

¢ Det mottagande fartygets namn
e Bunkringsbatens namn
e Tid och plats for bunkringen

e Kvantiteten som ska bunkras

4.3 ANSVARSFORDELNING

Ansvarig fér bunkring pa mottagande fartyg och befalhavare pa bunkringsbat eller
forare av bunkringsfordon ar skyldiga att inom respektive verksamhetsomrade vidta
alla nédvandiga sakerhetsatgarder till férhindrande av att bunkerolja kommer 16s pa
vattnet eller pa land.

4.4

INNAN BUNKRING PABORJAS
Samtliga spygatt pa mottagande fartyg och pa bunkerbaten ska tatas.

Tankarnas avluftningar (svanhalsar) ska férses med lampliga éverfylinadsskydd.

Befalhavaren pa bunkringsbat eller férare av bunkringsfordon ska underrattas om
dels det hdogsta pumptrycket varmed bunkern kan mottas och dels den kvantitet
som ska fyllas i varje tank.

Slang fran bunkringsbat eller bunkringsfordon ska pa ett sakert satt kopplas till
anslutningen ombord samt riggas pa ett sadant satt att den ej kan skadas av fartygets
rorelser

Endast godkand slang som provats under den senaste 12-manadersperioden far
anvandas.

Kontroll ska goras av att samtliga ventiler som ar i bruk. Att ventilerna ar stallda
sa att fyllning sker till ratt tank.

Saker kommunikation ska upprattas mellan mottagande fartyg och bunkringsbat



4.5

4.6

4.7

eller bunkringsfordon férslagsvis med hjalp av radiokommunikation.
Kommunikationen ska vidmakthallas intill dess bunkring avslutats och
bunkringsslang (bunkringsarm) losskopplats.

UNDER PAGAENDE BUNKRING

Slanganslutningar ska kontinuerligt kontrolleras avseende lackage

Under hela bunkringsoperationen ska ansvarig fran mottagande fartyg finnas
narvarande. Ansvarig ska befinna sig pa plats sa att vederbdrande kan
omedelbart beordra pumpningens avbrytande i handelse av dverfyllining eller
annat som pakallar detta.

Oljenivan i tankarna ska passas noga. Sarskild forsiktighet ska iakttas vid
"toppning”.
EFTER AVSLUTAD PUMPNING

Bunkringsbatens eller bunkringsfordonets slang ska I6sgéras pa sadant satt att
olja inte spills. Slang ska férses med blindflans fore aterforing till bunkringsbat
respektive ilandféring till bunkringsfordon.

ATGARDER | HANDELSE AV SPILL

For den handelse oljeutslapp intraffar ska féljande atgarder omedelbart vidtas

4.8

Pumpning avbryts

Ventiler ska omedelbart stdngas pa bunkringsbat eller bunkringsfordon samt pa
mottagande fartyg

Larma Raddningstjansten och sakerhetsansvarig se bilaga 4 och 5, "Telefonlista
nodlagen”

Folja punkterna i avsnitt ”1.6 Nodlage” i denna foreskrift

Bunkring av LNG

Se separata "LNG-driftféreskrifter” pa www.smalandshamnar.com



http://www.smalandshamnar.com/Ankomstinfo/Villkor-och-bestammelser.aspx

5. ALLMANNA BESTAMMELSER FOR
SMALANDSHAMNARS OLJEHAMNAR

Alla som arbetar och vistas inom oljehamnarna ar skyldiga att kanna till och félja de
bestammelser som galler for oliehamnen

51 KOMPLETTERANDE BESTAMMELSER
Inga i dagslaget

5.2 FORDONSTRAFIK

Motorfordon far inte framforas eller parkeras inom EX klassat omrade. Depachef
eller anlaggningsférestandare ar ansvarig for efterlevnaden inom respektive depa
eller anlaggning.

5.3 FAST SLANGKRAN VID OLJEHAMNEN

For att fa kora slangkran i Oskarshamns oljehamn ska kranféraren ha en
genomgang och ett skriftligt kortillstand fran sakerhetsansvarig.

Skriftligt kortillstand utfardas av sakerhetsansvarig i Smalandshamnar AB.

54 HETA ARBETEN OCH ANVANDNING AV GNISTBILDANDE
VERKTYG

For arbeten med Oppen eld, varme, heta ytor, gnistbildande verktyg eller elektrisk
utrustning som inte ar godkand for att anvandas dar brandfarliga gaser kan upptrada,
far endast utféras endast om foljande kriterier uppfylls:

o Att sdkerhetsavstandet fran det heta arbetet till rérledning ar minst:

- 25 meter vid lossning/lastning av Klass 1 produkter

- 15 meter vid lossning/lastning av Klass 2 produkter

- 10 meter vid lossning/lastning av Klass 3 och dvriga produkter
o Att person som utfor arbetet innehar giltigt certifikat for heta arbeten.
o Att skriftligt tillstand ar utfardat fran Smalandshamnar AB

Sadant arbetstillstand far endast utfardas for en begransad tid och ska bland annat
innehalla krav pa omedelbart tillganglig brandslackningsutrustning samt vakthallning
mot brand.

5.5 MOBILTELEFONER OCH
RADIOKOMMUNIKATIONSAPPARATER

Ska vara gnistfria, avstérda och explosions sakrade for att fa anvandas.



5.6

SPILL OCH LACKAGE AV OLJA ELLER KEMIKALIE

Pa plats dar spill och lackage kan férekomma och dar permanent anordning for
uppsamling av olje- eller kemikaliespill inte finns ska absorbenter finnas
tillgangligt och spillkarl anvandas.

Ej anslutna manifolderventiler, lastslangar eller dylikt ska vara blindflansande.
Forutom blindlock ska packning och fullt antal, val dragna bultar anvandas.

Ventil, tappkran eller liknande anordning for provtagning, vattendragning eller
dylikt ska vara blindflansad.



6.
6.1

6.2

6.3

6.4

6.5

FARTYG | OLJEHAMN
UTVENTILERING AV GASER

¢ Insugning respektive utblasning av luft fran fartygs lasttankar far inom
hamnomradena endast ske via fartygets ordinarie tankventilationssystem.

o Da fartyg ar anslutet till gasaterféringssystem till land ska
tankventilationssystemet vara anpassat.

¢ Om insugning respektive utblasning av luft maste ske via tanklucka ska tillstand
dartill forst ha inhamtats fran Smalandshamnar AB. Tankluckan ska vara férsedd
med godkant, fast monterat explosionsskydd.

GNISTSLACKARE

e Fartyg och dvriga flytetyg som anléper Oskarshamns och Vasterviks olighamnar
ska vara forsedda med effektiv gnistslackare pa skorsten och avgasror.

e Om gnistbildning fran fartygs skorsten eller avgasror observeras, ska atgarder
omedelbart vidtas for att stoppa denna gnistbildning aven om el under angpanna
maste slackas eller maskin stoppas

FORTOJNING

e Vid fortdjning av fartyg i oljehamn far endast tagvirke eller wire med stropp av
tagvirke anvandas, savida inte kajpollarna ar forsedda med
snabbutldsningskrokar

e Fortojning far endast ske till fér andamalet avsedd utrustning.

AVFENDRING

Till forekommande av gnistbildning pa grund av elektriska potentialskillnader ska
fartyg i oliehamn hallas val avfendrat gentemot kaj eller annan konstruktion som star
i elektrisk kontakt med kaj eller gentemot annat fartyg. Sarskild uppmarksamhet ska
beaktas for fartyg vid bunkring och laktring langsides med varandra. Risk finns att
fartygen kan komma i kontakt i samband med krangning.

BESATTNING

Da produkthantering, bunkring, ballastning, ballast- och sludgeavldamning samt andra
operationer som kan medféra risker pagar, ska alltid finnas tillrackligt stor besattning
under ledning av ansvarigt befal ombord for att kunna hantera en eventuell
nodsituation.



6.6

6.7

6.8

VAKTHALLNING

En svensk- eller engelsktalande besattningsmedlem ska alltid finnas pa dack
utrustad med godkand radiokommunikationsapparat som ar installd pa den kanal
som lossningsledaren foreskriver. Vid handelser som kan medféra fara ombord
och i fartygets narhet ska vakt omedelbart rapportera till sikerhetsansvarig vid
Smalandshamnar AB.

ROKNING

Rokning ar forbjuden pa fartygs 6ppna dack, bryggor eller liknande oavsett vilken
lastfartyget for.

For att forebygga att rokning sker pa otillatna platser bor befalhavare anvisa
[ampligt utrymme. Utrymmen ska inte vara direkt tillganglig fran lastdack. Dorrar
och ventiler ska hallas stangda till utrymmen dar rékning ar tillaten

Anslag om rokférbud ska finnas val synliga ombord.

REPARATIONER

Utvandiga reparations- och underhallsarbeten av kommersiella fartyg, fortdjda vid kaj
far inte paborjas utan sakerhetsansvarigs tillstand.

Undantagna ar dock ndédvandiga inre mindre reparationer,

6.9

a) endast icke gnistbildande handverktyg far anvandas,
b) fartyget ska med kort varsel kunna forflyttas for egen maskin.

BARBAR ELEKTRISK UTRUSTNING

All barbar elektrisk utrustning ska vara ATEX och EX-klassad.

6.10

6.11

ANVANDNING AV FARTYGSRADIO OCH RADAR

Dar brandfarliga eller explosiva gaser kan férekomma far fartygs
huvudradioanlaggning inte anvandas till annat an mottagning. Sandarantennen
ska vara frankopplad

Fartygs radaranlaggning far inte anvandas.

PROVIANTERING

Proviantering samt lastning/lossning av férndédenheter och annan utrustning ska
féranmalas till sdkerhetsansvarig (ISPS).

Séakerhetsansvarig: Patric Ahlgvist
Telefon: 010-356 39 04, 072-234 39 84

Epost: patric.ahlgvist@smalandshamnar.com



mailto:patric.ahlqvist@smalandshamnar.com

6.12 TANKRENGORING

e Tillstand for tankrengoring ska sokas hos Smalandshamnar AB minst 24 timmar
innan tankrengoéringen avses aga rum.

e Tankspolning med vatten ska utforas i enlighet rekommendationer utfardade av
ISGOTT se bilaga 6
6.13 FARTYG LANGSIDES ANNAT FARTYG
Fartyg far inte laggas langsides ett annat fartyg som;

e Lastar eller lossar produkt vars flampunkt understiger 60 °C eller som under
foregaende resa i nagon tank fort sddan produkt utan medgivande fran
Smalandshamnar AB.

e Som utfor rengoring av tankar vilka innehallit produkt vars flampunkt understiger
60 °C utan medgivande fran Smalandshamnar AB.

6.14 SAKERHETSANORDNINGAR | LAND

Befalhavare och 6vrig berérd personal pa fartyg ska underratta sig om de
sakerhetsanordningar som finns iland och i tillampliga fall, deras handhavande.
Salunda ska kdnnedom inhamtas om bland annat

a) Placering av brandslackningsredskap

b) Placering av telefoner och brandskap genom vilka raddningstjansten kan
alarmeras

c) | férekommande fall placering av nddstopp till pumpar.

6.15 BRANDSKYDD

Fartygs brandskyddsutrustning ska vara i fullgott skick. Fér fartyg som for farligt gods
ska brandskyddsutrustningen vara klar for att omedelbart tas i bruk. Besattningen
ska vara utbildad i och val fértrogen med dess handhavande



6.16 ATGARDER VID HANDELSE AV BRAND

Vid brand iland, ombord pa fartyg eller pa fartyg i narheten ska féljande atgarder
vidtas

e Larmsignal med fartygets siren avges
¢ Brandbekampningsberedskap intas
¢ Raddningstjanst och sakerhetsansvarig larmas se avsnitt "1.6 Nodlage” ovan
o Atgarder for att bekdmpa branden vidtas
- Alla produktventiler ska stangas.

- Alla tank- och pejlluckor ska vara stangda.
- Losskoppling av lastslangar/-armar férbereds.

¢ All lasthantering stoppas samt fartygets eventuella férhalning férbereds

6.17 ATGARDER | HANDELSE AV PRODUKTUTSLAPP

Vid handelse som orsakar stérre produktutslapp ska foljande atgarder omedelbart
vidtas:

e Eventuell pagaende pumpning avbryts
e Ventiler ombord och i land stangs

¢ Om brandfarlig gas, brandfarlig vatska eller vara som avger farliga angor lacker
ut, ska med fartygets siren (motsvarande) ges larmsignal. Fartyg i narheten ska
da avbryta lossning eller lastning samt vidta erforderliga sakerhetsatgarder

¢ Raddningstjanst och sakerhetsansvarig larmas se "Telefonlista Nodlagen” (finns
uppsatt i vaktkuren samt i driftféreskrifterna, www.smalandshamnar.com)

6.18 INFORMATION ANGAENDE ATGARDER | HANDELSE AV
BRAND ELLER PRODUKTUTSLAPP

Vid fartygs ankomst till Oskarshamns eller Vasterviks hamn ska aktuell hamnordning
samt driftféreskrifter tillgodogoéras av befalhavare.

Atgérder vid tillbud/olycka - yttre miljd

Den som upptacker en nddsituation ska tillkalla hjalp och/eller genomféra atgarder
som begransar utslapp, lackage, brand eller annan skada.

Vid behov tillkallas extern hjalp se bilagor 2, 4 och 5, "Nodlagesfléde”, "Telefonlista
nodlagen”.

Pakorning av drivmedelstank eller annat olyckstillbud, t.ex. vid hantering av
kemisk produkt, farligt avfall eller farligt gods: Se punkt 1, 2 och 3 nedan.

Lackage av olja eller andra kemiska produkter fran fartyg i hamn eller annat
olyckstillbud pa fartyg i hamn: Se punkt 2 och 3 nedan.

Oskarshamn:


http://www.smalandshamnar.com/

1. Uppkommer lackage pa kajen ska atgarder vidtas for att forhindra att lackaget
nar dagvattenbrunnarna. Dagvattenbrunnar i anslutning till lackaget ska tatas
med tatningslock. Tatningslock finns i bolagets linkranar i Oskarshamn och i
magasin 6. | Vastervik finns de i verkstaden samt i magasin 1.

2. Oljeabsorberingsmaterial finns placerat vid ingangen till magasin 6,
Gotlandsterminalen, oljekajen samt verkstaden. Spill ska samlas upp och
avfallet ska omhandertas som farligt avfall.

3. Vid utslapp i vatten tillkallas raddningstjansten per telefon som fattar beslut om
och vidtar eventuella atgarder.
Utrustning (lansar) for att begransa och ta hand om utslapp i vattnet férvaras i
Kustbevakningens depa.

Vastervik:

1. Uppkommer lackage pa kajen ska atgarder vidtas for att forhindra att lackaget
nar dagvattenbrunnarna. Dagvattenbrunnar i anslutning till lackaget ska tatas
med tatningslock i verkstaden.

2. Oljeabsorberingsmaterial finns i vaktkuren. Spill ska samlas upp och avfallet ska
omhandertas som farligt avfall.

3. Vid utslapp i vatten tillkallas raddningstjansten per telefon som fattar beslut om
och vidtar eventuella atgarder. Utrustning (lansar) for att begransa och ta hand
om utslapp i vattnet férvaras i containern vid rampen, kaj nr. 4.

7. LOSSNING OCH LASTNING AV OLJOR, GASER
OCH KEMIKALIER | BULK

Lastning och lossning av tankfartyg ska utféras enligt rekommendationer
utfardade av ISGOTT se bilaga 6 samt for oliehamnen gallande regler.



8. BALLASTNING AV OLJE-, GAS- OCH
KEMIKALIETANKFARTYG

8.1 ANSVARSFORDELNING

Fartygets befalhavare ar ansvarig for ballastoperationen.

Ballastoperationen ska 6vervakas av dartill utsett fartygsbefal.

8.2 ATGARDER VID BALLASTNING

Ska utforas enligt rekommendationer utfardade av ISGOTT se bilaga 6 samt for
oliehamnen gallande regler.

Vid ballastning ska i tillampliga delar vidtas samma atgarder som vid lastning sasom
igensattning av spygatt, kontroll av ventiler, dvervakning av tankfyllning, évervakning
av fartygssidor och omgivande vattenomrade avseende I6skommen produkt samt
avbrytande av ballastningen i handelse av haftigt askvader.

Vid ballastning av ej gasfria takar ska synnerlig férsiktighet iakttas med hansyn till
utstrommande brandfarlig gas.

8.3 ATGARDER VID LOSSNING AV BALLASTVATTEN

Ska utféras enligt rekommendationer utfardade av ISGOTT se bilaga 6 samt for
oliechamnen gallande regler.

Oljeférorenat ballastvatten ska omhandertas av den som lastar ut oljeprodukt.

Vid lossning av ballastvatten galler samma foreskrifter som fér annan lossning vid olje-, gas-
eller kemikaliekaj.

Endast rent ballastvatten vilket har forts i separata ballasttankar som inte har
forbindelse med lasttank, eller som passerat separator med sadan effekt att det
utslappta vattnets oljeinnehall inte 6verstiger 15 ppm.

Nagon utspadning av vattnet far inte ske for att erhalla 15 ppm eller lagre oljehalt.
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Oskarshamns kommun foreskriver foljande med stéd av 1 § férordningen
(1993:1632) med bemyndigande for kommuner och lansstyrelser att meddela
lokala foreskrifter enligt ordningslagen (1993:1617).

Inledande bestammelser

1§
Grundlaggande bestammelser om allman ordning och sakerhet pa offentlig plats
finns i 3 kap. ordningslagen.

Denna hamnordning innehéller de ytterligare bestdmmelser om ordning och
sakerhet i Oskarshamns hamn som behdvs med hansyn till den verksamhet
som bedrivs i hamnen.

For den del av hamnomradet som ar offentlig plats géller &ven kommunens
allméanna lokala ordningsforeskrifter.

Hamnordningen géller i vatten och pa land inom det hamnomrade som har
markerats pa den till hamnordningen bifogade kartan. Hamnomradet forvaltas av
Oskarshamns Hamn AB.

2§
Med hamnmyndigheten i denna hamnordning avses verkstallande direktéren for
Oskarshamns Hamn AB.

3§
Nar hamnmyndigheten ger tillstand enligt denna hamnordning far
myndigheten forena tillstandet med villkor.

4§
Med fartyg forstas i denna hamnordning varje foremal som anvands for transport
pa vatten eller varje annat féremal, som kan forflyttas pa eller i vatten.

Med fritidsfartyg avses skepp och batar, som inte anvands i nyttotrafik
eller annan kommersiell verksamhet.

Trafikbestammelser

58§

Fartyg ska foras sa att fara eller hinder inte uppkommer fér annan fartygstrafik och
sa att andra fartyg, anlaggningar eller personer inte skadas. Fartygets befalhavare
ska iaktta sarskild forsiktighet vid passage av plats dar det pagar arbete i eller intill
vattnet.

6§

Pramar, flottar, timmerslap och dylikt, som inte ar forsedda med styranordning
och inte ar bemannade, far inte utan hamnmyndighetens sarskilda tillstand
framféras inom hamn- omradet sammanlankade till stérre langd an 100 meter
eller storre bredd an 20 meter.



Sida 3 av 6

Luftfarkost far inte landa inom hamnomradet utan tillstdnd av hamnmyndigheten
och annan berord myndighet.

8§
Ej anmalda fartyg och fritidsfartyg far inte framféras narmare hamnanlaggning eller
fartyg, fortdjda vid hamnanlaggning inom hamnomradet, an 25 meter.

Fortojning, forhalning, forflyttning m.m.

9§

Fartyg far endast laggas, fortdjas eller ankras pa plats som anvisats av
hamnmyndigheten. Fartygets befalhavare ska halla sig underrattad om
vattendjupet vid anvisad tillaggs-, fortdjnings- eller ankarplats.

10 §

Fritidsfartyg far endast laggas eller fortojas vid sadan plats som ar sarskilt
upplaten for detta andamal. Fritidsfartyg far laggas eller fortdjas vid annan
plats endast med hamnmyndighetens medgivande.

11§

Upplaggning av fartyg far ske endast efter tillstand fran hamnmyndigheten.
Fartygets befalhavare, redare eller agare ska tillse att fartyget ar val fortojt och star
under betryggande tillsyn.

12 §

Fartyg far inte foras in i hamnomradet om det finns risk for att fartyget pa grund av
sitt skick eller annan orsak kan komma att sjunka, hindra fartygstrafiken eller pa
annat satt utgdra en fara for ordning och sakerhet inom hamnomradet.

13 §

Vid fortdjning, ankring och férhalning ska befalhavare se till att andra fartyg
och kajer, bryggor, kablar, ledningar eller liknande inte skadas samt att
fartygstrafiken inte onddigtvis hindras eller stors.

14 §

Inrattande av fortojningsplatser, utlaggning av rérledningar, elkablar eller andra
ledningar eller kablar, pontoner eller tillfalliga broférbindelser och liknande far
inte ske utan tillstand av hamnmyndigheten.

15§

Hamnmyndigheten kan alagga befalhavaren, redaren eller agaren att flytta
eller forhala fartyget eller vidta andra atgarder, om detta kravs med hansyn till
ordningen och sékerheten i hamnen. Aldggandet kan férenas med féreskrifter
och anvisningar.
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16 §

Befalhavare, redare, agare eller ombud fér nagon av dessa ska omedelbart
anmala till hamnmyndigheten om ett fartyg har sjunkit, stott pa grund, rammat
kajanlaggning eller liknande eller blivit mandverodugligt.

Agaren eller ombud for garen (sdsom befélhavare, redare eller ombud for
dessa) till annat sjunket foremal, gods som fallit i vattnet, olja eller andra
fororenande amnen som hamnat i vattnet ska gora anmalan om detta till
hamnmyndigheten. Agaren eller ombudet fér &garen ska vidta omedelbara
atgarder for att avlagsna hindret eller féroreningen.

Bargning av fartyg, gods eller annat féremal far inte ske utan tillstand av
hamnmyndigheten.

17 §

Vid fortdjning i samband med ankomst eller avgang, ankring eller férhalning ska
atgarden vidtas med assistans av bogserbat och trosshalare om det behévs av
hansyn till ordningen eller sakerheten inom hamnomradet.

Anmalningsskyldighet m.m.

18 §

Om fartyget ska anlépa hamnskyddsomrade eller passera genom hamnen
ska fartygets befalhavare, redare eller ombud for dessa anmala detta till
hamnmyndigheten.

Fartygsanmalan ska ske i sa god tid som mgjligt, dock inte senare an 24
timmar foére fartygets beraknade ankomst. Hamnmyndigheten kan, med
hansyn till tidsatgangen for fartygets resa eller annan omstandighet, medge
kortare anmalningstid eller befrielse fran anmalningsskyldigheten.

Befalhavaren ska till hamnmyndigheten anmala tid fér avgang och vid alla
forhalningar, senast 3 timmar fore fartygets avgang.

Anmérkning: Denna paragraf galler gj fritidsfartyg.

Lastning, lossning, upplaggning av gods m.m.

19 §

Gods, fordon eller annat materiel ska hanteras, laggas eller stéllas upp pa plats
som anvisats av hamnmyndigheten och pa sadant satt att hamnplaner,
byggnader, gatubelagg- ningar, spar, kranar eller annat inte skadas eller
brandgator blockeras eller sa att fara for person inte uppkommer.

For anmalan om och hantering av farligt gods finns sarskilda anvisningar.

Sarskilda ordningsforeskrifter

20§

Utvandiga reparations- och underhallsarbeten av kommersiella fartyg, fortdjda
vid kaj far inte pabdrjas utan hamnmyndighetens tillstand. Sadana arbeten far
inte innebara risk for annat fartyg eller hamnanlaggningen.
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Fartygets befalhavare ska se till att det fran fartyget inte kommer ut
férorenande amnen eller avfall i omgivningen. Befalhavaren ska ocksa se till
att fartygets verksamhet inte férorsakar oskalig olagenhet for andra
hamnanvandare.

22§
Fartygets befalhavare ska se till att Oskarshamns Hamns Avfallsplan foljs vid
avfalls- hantering och -sortering.

23§
Dykning och undervattensarbeten far ske endast efter tilistand av
hamnmyndigheten. Alla dykarbeten ska markas ut med dykflagg.

24 §
Rundkorning av propeller vid kaj far endast ske efter tillstand fran hamnmyndigheten.

25§
Det ar forbjudet att fiska inom hamnskyddsomradet.

26 §
Det ar forbjudet att bada inom hamnskyddsomradet.

27 §

Den som inom hamnomradet eller i tillhérande farleder skadar fartyg,
anlaggning, gods eller nagon annan egendom ska omedelbart anmala detta till
hamnmyndigheten.

28 §

Under lastning och lossning far 6ppen eld eller rékning inte férekomma i lastrum eller
pa dack invid lastlucka eller pa operativ kaj. Anvandning av 6ppen eld eller rékning
far inte heller férekomma dar anslag om sadant férbud finns uppsatt.

Tilltrade till hamnanlaggningen (passagekontroll)

29§

Utan tillstand fran hamnmyndigheten far inte nagon betrada sadan del av hamnen
for vilken det genom stangsel, skyltar eller pa annat satt framgar att allmanheten
inte har tilltrade.

Den som dnskar tilltrada ett sddant omrade ska ansdka om tillstdnd av
hamnmyndigheten.

Ges tillstand for tilltrade, utfardar hamnmyndigheten en besdksbricka till varje
person, vilket utgor ett bevis pa tillstand att tilltrada omradet.

Passagekontrollen kan medfora identitetskontroll, genomsdkning av fordon,
vaskor, bagage eller gods.

Alla ar skyldiga att meddela hamnmyndigheten sadana uppgifter som kan
inverka pa hamnsakerheten och pa den hamn- och sjtéfartssakerhet som
avses i ISPS-koden*.

*ISPS= International Ship and Port Security Code utfardad av International Maritime
Organisation 2004. ISPS ar internationell tillampningsféreskrift for sjofartsskydd.
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Den som vagrar att Iata sin egendom undersokas eller vars identitet inte kan
kontrolleras, far avvisas eller avlagsnas fran hamnen.

308§

Besokare och reparatérer m. fl. till fartygen, ska anmalas av fartygets befalhavare
24 timmar innan ankomsten. Hamnmyndigheten ska ha tillgang till dessa dokument
dygnet runt.

Anmalningsskyldigheten omfattar aven fartygets besattnings- och passagerarlistor.

318§

Nar passagekontroll passerats ar alla som vistas inom omradet understallda de regler
som framgar av ISPS-koden, Lag om Sjofartsskydd och Lag om Hamnskydd.

Detta galler aven personer knutna till foretag som inte ar involverade i
fartygsverksamhet.

32§
Vid sakerhetstillbud som leder till h6jd beredskap kan hela hamnomradet komma
att sparras av for allmanheten.

Lasthantering

33§
Leverans av fartygsforrad ska anmalas 24 timmar fére ankomst med
upplysningar om transportér, chauffor och registreringsnummer pa fordonet.

Undersokning och kontroll

34 §

Delar av hamnskyddsomradet ar elektroniskt évervakat. Patraffas nagon inom dessa
omraden gors identitetskontroll, och kontroll av anledning till besdket. Personer som
inte har anknyt- ning till sjofart eller hamnverksamhet kommer att avvisas.

Ansvarsbestammelser
358§
Den som uppsatligen eller av oaktsamhet bryter mot denna hamnordning kan

doémas till paféljd enligt Ordningslagen, Lag om Sjéfartsskydd, Lag om
Hamnskydd och ovriga tillampliga lagar.

Ikrafttradande

Denna hamnordning trader i kraft 2009-03-01.
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VASTERVIKS KOMMUN FORFATTNINGSSAMLING 001.7

HAMNORDNING FOR HAMNAR | VASTERVIKS KOMMUN

ANTAGEN AV KOMMUNFULLMAKTIGE 1995-12-21, § 144 ATT
GALLA FROM 1996-01-01, MED ANDRINGAR ANTAGNA AV
KOMMUNFULLMAKTIGE 2001-03-29 § 35 ATT GALLA FROM
2001-05-01

Utdver vad som foreskrivs i ordningslagen (SFS 1993:1617) och i andra la- gair,
forfattningar och foreskrifter skall foljande foreskrifter om ordning och sakerhet
galla i Vasterviks hamn och Gamleby hamn belagna i Vasterviks kommun.

Inledande bestammelser

1§

Denna hamnordning galler i vatten och pa land inom det omrade, som mar-
kerats pa de till hamnordningen bifogade kartorna.

2§

Myndighetsutdvning enligt denna hamnordning utévas av hamnmyndigheten.
Hamnmyndigheten utses av kommunstyrelsen.

Nar hamnmyndigheten ger tillstand enligt denna hamnordning far myndig-
heten forena tillstandet med villkor.

38§

Med fartyg forstads i denna hamnordning varje féremal som anvands for
transport pa vatten eller varje annat foremal, som kan forflyttas pa eller i vatten.

Med fritidsfartyg avses i denna hamnordning skepp och batar, som inte an-
vands i nyttotrafik eller annan kommersiell verksamhet.

0017hamno
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Trafikbestammelser

48

Fartyg skall foras sa att fara eller hinder inte uppkommer fér annan fartygs-
trafik och sa att andra fartyg, anlaggningar eller personer inte skadas. Farty-
gets befalhavare skall iaktta sarskild forsiktighet vid passage av plats dar det

pagar arbete i vattnet.

5§

Pramar, flottar, timmerslap och dylikt, som inte ar forsedda med styranord- ning
och inte ar bemannade, far inte utan hamnmynaighetens sarskilda till- stand
framforas inom hamnomradet sammanlankade till stérre langd an 100 meter
eller storre bredd an 20 meter.

6§

Flygplan far ej landa inom hamnomradet utan tillstdnd av hamnmyndigheten
och annan vederbdrlig myndighet.

7§

Fritidsfartyg far ej framféras narmare fartyg fértéjda inom hamnomradet an 25
meter.

Fortojning, forhalning, forflyttning m.m.

8§

Fartyg far endast laggas, fortdjas eller ankras pa plats som anvisats av
hamnmyndigheten.

Fartygets befalhavare skall halla sig underrattad om vattendjupet vid anvisad
tillaggs-, fortdjnings- eller ankarplats.

9%

Fritidsfartyg far endast laggas eller fortdjas vid sadan plats som ar sarskilt
upplaten for detta andamal. Fritidsfartyg far laggas eller fértojas vid annan plats
endast med hamnmyndighetens medgivande.
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10 §

Upplaggning av fartyg far ske endast efter tillstand fran hamnmyndigheten.
Fartygets befalhavare, redare eller agare skall tillse att fartyget ar val fortojt.

11§

Vid fortéjning, ankring och férhalning skall befalhavare se till att andra fartyg
och kajer, bryggor, kablar, ledningar eller liknande inte skadas samt att far-
tygstrafiken inte onddigtvis hindras eller stors.

12 §

Inrattande av fortojningsplatser, utlaggning av rérledningar, elkablar eller an-
dra ledningar eller kablar, pontoner eller tillfalliga broférbindelser och lik- nande
far inte ske utan tillstand av hamnmyndigheten.

13 §

Hamnmyndigheten kan alagga befalhavaren, redaren eller agaren att flytta
eller férhala fartyget eller vidta andra atgarder, om detta kravs med hansyn till
ordningen och sakerheten i hamnen. Alaggandet kan férenas med fére- skrifter
och anvisningar.

14 §

Om det, enligt hamnmyndighetens beddémning, finns risk for att fartyg pa grund
av sitt skick eller av annan orsak kan komma att sjunka, skadas, hin- dra
fartygstrafiken eller verksamheten eller paverka sakerheten och ordning- en i
ovrigt inom hamnomradet far hamnmyndigheten besluta att fartyget inte far
foras in i hamnomradet, att det skall avlagsnas darifran eller att annan at- gard
skall vidtas for att undanrdja faran.

15§
Befalhavare, redare, agare eller ombud fér dessa skall omedelbart anmala till

hamnmyndigheten om ett fartyg sjunkit, stott pa grund eller pa annat satt blivit
mandverodugligt inom hamnomradet.

0017hamno
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16 §

Agare till annat sjunket féremal, eller &garens ombud, skall géra anmélan om
detta till hamnmyndigheten. Om féremalet forlorats fran ett fartyg skall farty-
gets befalhavare, redare eller ombud gbéra denna anmalan. Hamnmyndighe-
ten far alagga agaren att inom viss tid fora bort foremalet. Om agaren inte foljer
alaggandet eller om det bradskar far hamnmyndigheten féra bort fore- malet

pa agarens bekostnad.
17 §
Hamnmyndigheten kan foreskriva assistans av bogserbat.

18 §

Bargning av fartyg, gods eller annat féremal far inte ske utan tillstand av
hamnmyndigheten.

Anmalningsskyldighet m.m.

19 §

Om fartyget skall anlépa eller passera genom hamnen skall fartygets befal-
havare, redare eller ombud for dessa anmala detta till hamnmyndigheten.

Anmalan skall ske i sa god tid som mdjligt, dock inte senare an 24 timmar fére
fartygets ankomst. Hamnmyndigheten kan, med hansyn till tidsatgangen for
fartygets resa eller annan omstandighet, medge kortare anmalningstid eller
befrielse fran anmalningsskyldigheten.

Befalhavaren skall till hamnmyndigheten anmala tid for avgang senast 3
timmar fore fartygets avgang.

Anmarkning: Denna paragraf galler ej fritidsfartyg.

Lastning, lossning, upplaggning av gods m.m.

20 §

Gods, fordon och annan materiel skall hanteras, laggas eller stallas upp pa
plats som anvisats av hamnmyndigheten och sa att hamnplaner, byggnader,
gatubelaggning, spar, kranar eller annat inte skadas eller brandgator blocke-

ras och sa att fara fér person inte uppkommer.

For anmalan om och hantering av farligt gods finns sarskilda foreskrifter.
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Sarskilda ordningsforeskrifter

21§

Innan storre reparationsarbete, underhallsarbete eller motsvarande arbete
pabdrjas skall tillstdnd inhamtas fran hamnmyndigheten.

Innan reparations- eller underhallsarbete fran flotte pabdrjas skall detta
meddelas hamnmyndigheten.

22§

Innan ett fartyg goérs mandverodugligt genom reparation eller motsvarande
arbete skall tillstand inhamtas fran hamnmyndigheten.

23§

Dykning och undervattensarbeten far ske endast efter tillstand fran hamn-
myndigheten.

24 §

Rundkoérning av propeller vid kaj far endast ske efter tillstand fran hamn-
myndigheten.

25§

Fiske far ej bedrivas sa att det forsvarar eller stor fartygstrafik eller hantering
av fartyg.

26 §

Den som skadar en anlaggning eller nagon annan egendom inom hamnom-
radet skall omedelbart rapportera detta till hamnmyndigheten.
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27 §

Rokning eller anvandande av 6ppen eld, gnistbildande verktyg eller het yta far
inte forekomma i fartygs lastrum. Ej heller far rokning eller anvandande av
Oppen eld, gnistbildande eller het yta forekomma pa fartygs 6ppna dack un-
der pagaende lastning eller lossning . R6kning eller anvandande av éppen eld

far e¢f forkomma dar anslag om sadant férbud finns.
Ansvarsbestammelser

28 §

Den som uppsatligen eller av oaktsamhet bryter mot nagon av 5-20 §§. 21§
forsta stycket eller 22-27 §§ i denna hamnordning kan démas till penning-
boter enligt 3 kap 22 § andra stycket ordningslagen.

| ordningslagen finns aven bestammelser om férelagganden och forverkan-
den.
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SlEatavi

Framiaget av: Diatum: Uigdwa:
smal.ﬂﬂd L Faula Barg 2024-11-26 5
Faststaid av: Datum:
hamnar AB Nicias Stromayist 2024-11-26
——
Nodlagesflode

Utslapp inre befal
Oskarshamn

Hamnmyndighet
072-203 44 84
VD

Produktionschef
072-200 17 81

Port Office 010-356 39 10

Folj rutinerna nodlage /olycksfall
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Framtaget av: Datum: Utgdva
SI'I‘Iﬁlﬂl'IdE- Paula Berg 2024-11-26 5
® hamnar AB Fastsiaid av Dam: Sidaiavi
p——1 Miclas Stromguist 2024-11-26

Telefonlista nédlage Oskarshamn

VID AKUT NODLAGE RING - SOS 112

Kontakt Telefonnummer E-post

Raddningstjansten, inre befal | 070-682 83 10

- " s 010-356 39 01
Niclas Stromqvist (VD) 072-203 44 84 niclas.stromaist@smalandshamnar.com
Timmy Randow 010-356 39 03 —
(Produktionschef) 072-200 17 81 timmy. randow@smalandshamnar. com
Huvudskyddsombud 073034 83 56 mattias nystrom1 @outlook.com
Trafikavdelning 010-356 39 10 trafik@smalandshamnar. com
Arbetsmiljdverket 010-730 90 00
Kusthevakningen 0491-37 67 00 .
Peter Ryman 070-844 34 83 peter. ymani@kustbevakningen.se
MSB 0771-63 06 85
Polisen 114 14
Jourtelefon
Transportstyrelsen 07r71-5200 52
Transportstyrelsen ) F
sjifartsavdelningen 0771-50 3503
Jamvagens
telefonberedskap jourtelefon | O771-51 09 20
(Transportstyrelsen)
Samhallsbyggnadskontoret
Milid och halsoskydd 010-356 00 00 shki@oskarshamn.se
(Tillsynsmyndighet)
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Framiagest awv: Dabum: Ligdva
Smﬁla nds- Paula Berg 2024-11-26 5
[ hamnar AB Faststald av Datum: Sida 1av 1
f—-—r] Miclas Strémagwist 2024-11-26

Telefonlista nédlage Vastervik

VID AKUT NODLAGE RING - SOS 112

(Tillsynsmyndighet)

Kontakt Telefonnummer E-post

Raddningstjansten Vastenak | 0490-25 57 77 0480-25 57 B0 Peter Helge

: T 010-356 39 01 niclas.stromauist@smalandshamnar.com
Niclas Stramguist (VD) 079907 44 84 OvISIE
Timmy Randow 010-356 3903 —
(Produktionschef) 072-200 17 &1 fimmy. randowi@smalandshamnar. com
Huvudskyddsombud 073034 83 56 mattias mystrom1@outiook.com
Trafikavdelning 010-356 3910 irafik@smalandshamnar. com
Arbetsmiljiverket 010-730 90 00
Kustbevakningen 077e-70 70 00 _
jourmnummer 08-578 976 00 073-151 00 88 Jonas Lagerstrom
MSB 0771-63 06 85
Polizen 114 14
Jourtelefon
Transportstyrelsen 0771-520052
Transportstyrelsen ) =
sjifartsavdelningen 0771-50 3503
Jamvagens
telefonberadskap jourtelefon | 0771-51 09 20
(Transportstyrelsen)
Miljd cch Bygonadskontoret 010-355 48 76 Christopher Adamsson

christopher adamsson@vastervik se
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SPI Sohf

SVENSKA PETROLEUM INSTITUTET Svenskt Oljehamnsforum

LOSSNING/LASTNING — TANKFARTYG

Utgava 2

SvenSka Petroleum InStltutetS och SvenSkt oljehamnSforum$S
rekommendatloner tlll medlemSforetagen angaende rutiner vid
loSSning och laStning av tankfartyg faSt- Stallda av SPIS och
SohfS StyrelSe hoSten 2008

rekommendationerna ar indelade i foljande kapitel:
a. Syftet med instruktionerna

B. lagenliga krav

c. SPIs och Sohfs rekommendationer



Forord

Denna rekommendation har utarbetats av en gemensam arbetsgrupp med representanter fran SPI och
SOHF.

Rekommendationen baseras pa senaste utgavan av det internationella regelverket ISGOTT, gallande
svenska regler och branschgemensamma praxis for att skapa forutsattningar for séker lastning och
lossning av tankfartyg. Rekommendationen ar godkand av SPI:s driftkommitté och fastslagen av SPI:s
och SOHF:s styrelse.

Utgava 2 ersatter den tidigare branschrekommendationen om lastning och lossning av tankfartyg som
inte langre ar giltig.

Stockholm
December
2008

SPI och SOHF har lagt ned mycket arbete pa att informationen i denna publikation ska vara korrekt.
SPI och/eller SOHF kan dock ej hallas ansvariga om nyttjandet av informationen lett till skada av vad slag @ a ma.



A

B

Syftet med instruktionerna
Syftet med detta regelverk ar att skapa forutsattningar for en saker lossning och last-
ning av tankfartyg som levererar petroleumprodukter till medlemsforetagens depaan-
laggningar.Motsvarande rutiner galler aven vid pumpning mellan cisterner pa olika
depaer.
Dessa rekommendationer avser att specificera vad som ar lampliga instruktioner i sam-
band med lossning och lastning av fartyg och éverpumpning mellan depaer. Avsikten
ar att de ska anvandas som en mall fér att utforma en verksamhetsanpassad detaljerad
instruktion for varje anlaggning. Dessutom har varje hamn och depa detaljerade lokala
instruktioner som galler for respektive anlaggning.
Detta regelverk utgor SPIs och SOHFs rekommenderade minimikrav. Institutet och
Forumet ar medvetna om att medlemsféretagen darutdéver kan ha féretagsspecifika
krav som ar mer detaljerade

Lagenliga krav

Enligt MSB’s (f.d. Raddningsverkets) féreskrift SAIFS 1997:9 om Sppna cisterner och
rorledningar m m for brandfarliga vatskor skall erforderliga instruktioner finnas pa
anvandningsstallet for drift, fortldpande tillsyn och underhall av anordningarna.

| SAIFS 1990:2 med andring i SAIFS 1995:4 om hantering av brandfarliga gaser och
vatskor i anslutning till vissa transportmedel finns regler om hantering i anslutning till
fartyg. Bl a foreskrivs att ett isolerstycke som férhindrar vagabonderande strommar i
den anvanda ledningen ska finnas inom sadant omrade som klassas som riskomrade.
Dessutom foreskrivs att en sakerhetsvakt som ska dvervaka lastning och lossning
ska utses av den som ansvarar for hanteringen. Sj6fartsverkets kungérelse SJIOFS
1991:8 med andring enligt SIOFS 2005:21 innehaller ett antal regler som berdr saval
hamnen som fartyget avseende saval rutiner som utrustning for lastning och lossning
av tankfartyg. Bland annat finns dar regler om lasthantering samt krav pa upprattande
av en ship/shore safety checklist enligt ISGOTT senaste utgava.

Ett exempel pa en sadan checklista upprattad enligt ISGOTT finns i bilaga 1.

ISPS — International Ship Port Security och lag om Sjofartsskydd. Sedan den 1 juli
2004 galler det internationella regelverket om forbattrat sjofartsskydd pa fartyg och i
hamnanlaggningar for alla fartyg av viss storlek i internationell trafik. Den 1 januari
2007 tradde lagen om Sjofartsskydd, SFS 2006:1209 i kraft. Regelverken syftar till att
skydda sjofartssektorn mot grova valdsbrott, bland annat terrorism.Varje hamn har
lokala instruktioner om hur ISPS-reglerna och lagen om Sjéfartsskydd tillampas.



SPIs och SOHFs rekommendationer

SPI och Sohf rekommenderar att medlemsforetagen foljer féljande rutiner.
Mellan hamnen och respektive depaoperator bor finnas ett avtal upprattat "Rorled-
ningsavtal” som bland annat reglerar en beskrivning av anlaggningen, hamnens
aligganden och ansvar samt nyttjarens anvandande och ansvar for anlaggningen och
samordningsansvaret vid nyttjande av anlaggningen.En grund for avtalet ar
overenskommet mellan SPI och SOHF (bilaga 2)

Utrustning och rutiner beskrivna i SPIs och SOHFs Miljopraxis bor tillampas.

Lokala hamn- och depainstruktioner ska foljas.

Vid lossning av fartyg eller verpumpning mellan depaer ska den mottagande depan
utse en ansvarig for operationen (loadingmaster).

Vid lastning av fartyg ska den éverlamnande depan utse en ansvarig for operationen
(loadingmaster) Det mottagande fartyget ar dock sjalvt ansvarigt for att ge tillstand till
pumpstart, samt for att ge besked om begransningar eller stopp fér pumpningen med
hansyn till tillgangligt lastutrymme ombord eller andra foérhallanden av betydelse for
lastningsoperationen.

Den som utses till loadingmaster ska ha lamplig kompetens for uppgiften genom intern
och extern utbildning.

Ledningssystem och ventiler i hamnar och pa depaer ska vara markta.

En situationsplan éver anldggningen upprattas dar pumpvagar till respektive cistern
redovisas.

Det internationella regelverket ISGOTT, senaste utgava, ska tillampas.

Fore lossning kontrolleras att den kvantitet som ska lossas ryms i mottagande cistern/
cisterner.

En ship/shore safety checklist ska upprattas innan lossningen eller lastningen
pabdrjas (se bilaga 1).

En lasthanteringsplan upprattas innan lossningen eller lastningen startar. Om fartyget
ska lossa flera produkter startas arbetet med den férsta produkten enligt
lasthanteringsplanen och den f6ljs fram till cisternen innan nasta produkt startas.Detta
gors for att sakerstalla att ratt produkt gar till ratt cistern.

En av hamnen och oljebolagen godkand sakerhetsvakt och en ledningsvakt ska finnas
pa plats. For att bli godkand ska sakerhetsvakten ha genomgatt grundutbildning och
darefter repetitionsutbildning vart tredje ar. Under lossningen eller lastningen fors
journaler dver arbetet.

Personal som arbetar inom anlaggningen ska anvanda foéreskrivna skydds- och
varselklader.

Personal som arbetar pa kajerna ska bara flytvast.

Dokumenterade rutiner for atgarder vid skiftbyten ska finnas.

Kontroller gérs av hamnens och depans ledningssystem.
Aktuell larmlista 6éverlamnas till ansvarigt befal pa fartyget.

For varje lossning eller lastning av en produkt upprattas en checklista principiellt i
enlighet med bilaga 3.

Alla som arbetar med lossningen/lastningen har ratt och ar skyldiga att stoppa
pagaende pumpning om han/hon misstanker att nagot fel foreligger.



26.3

26.3.1

26.3.2
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Checklista for sakerhet ombord och pa land

direktoversattning av the Ship/Shore Safety checklist i ISgott utgava 5

Genom anvandning av checklistor skapas ocksa en dokumentation dver genomférda
kontroller.

Dessutom bor det finnas ett system for avvikelserapportering och atgardande av fel-
aktigheter.

Allmant
Ansvaret for att hantering av last och andra aktiviteter sker pa ett sakert satt nar ett
fartyg ligger i hamn delas av fartygets befalhavare och ansvarig hamn/terminal -chef.
Innan lastning eller lossning av gods eller hantering av ballast pabdérjas, bor
befalhavaren eller hans representant och hamn/terminal.-chefen kontrollera féljande
punkter:
Godkanna lastnings/lossnings planen skriftligen, den skall ange maximala mangder
gods for lastning eller lossning.
Godkanna en handlingsplan for en eventuell nddsituation under lastning/lossning
skriftligen.
Fylla i och skriva under "Checklista for sakerhet ombord och pa land”.

Hamn/terminal kan 6verlamna en sakerhetsskrivelse till befalhavaren pa inkommande
fartyg som informerar om hamnens/terminalens forvantningar pa att man respekterar
det delade ansvaret for att alla aktiviteter i hamn sker pa ett sakert satt och i samarbete
med landpersonal och besattningen pa fartyget. Ett exempel pa en sadan skrivelse ges
i kapitel 26.3.4.

Aven om "Checklista fér sdkerhet ombord och pé land” framst riktar sig till aktivi-
teterna pa ett tankfartyg i operativ drift, ar det brukligt att samma handlingsschema
anvands nar tankfartyg ligger vid kaj for att utféra tankrengdring.

Anvandaranvisning
Anvisningar for att fylla i checklistan och hjalp med ifyllning vid speciella tillfallen star
med i kapitel 26.4. De har stallts upp for att hjalpa hamn/terminal -chefen och
befélhavaren nar de skall anvanda sig av den allmangiltiga "Checklistan ombord och
pa land”.
Befalhavaren och hans besattning skall félja dessa regler till fullo under hela fartygets
vistelse i hamn. Hamn/terminal -chefen och honom understalld personal skall géra
detsamma. Bada parter alaggs att samarbeta fullt ut for att uppna det émsesidiga
malet, sakra och effektiva operationer.
Ansvaret for utlatanden i checklistan har rattslig kraft nar den ar paskriven. Parterna
godkanner sitt ansvar i och med att man kryssar eller skriver sina initialer i ratt rutor
och slutligen skriver under sist i checklistan. Nar checklistan ar underskriven
preciserar checklistan den lagsta godtagbara insatsnivan fran bada parter for att
garantera sakra lastoperationer och aktiviteter och fungerar som en dverenskommelse
pa alla berdérda punkter.
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Nagra av checklistans punkter galler enbart fartygens skyldigheter och ansvar, andra
galler enbart hamn/terminal skyldigheter och ansvar andra statuerar parternas delade
gemensamma skyldigheter och ansvar. Skuggade falt anvands nar det ar den ena
parten som avses, men fartyget eller terminalen far fylla i sadana falt ocksa om sa
anses lampligt.
Ifall en av parterna har fyllt i och skrivit pa sina skyldigheter och ansvar sa betyder inte
det att den andra parten inte behdver precisera sig. Det forvantas klargora var och ens
standpunkter hos de ansvariga for bada parter fran bérjan och under hela tiden som
fartyget ligger i hamn.
Ansvarigt befal ombord bor sjalv ta upp alla tinkbara ansvarsdetaljer pa fartyget i fraga
och fylla i de motsvarande féalten i checklistan. P4 samma satt bér ansvarig pa
hamn/terminal ga igenom hamnens/terminalens forutsattningar och kryssa i de falt som
berdrs. Medan de ansvariga pa bada sidor fullféljer detta sa 6vertygar de sig om att
deras och motpartens sakerhetsstandard ar acceptabel. Det kan krava féljande
atgarder:

* Bekrafta att en tillforlitig kompetent person har fyllt i checklistan helt och korrekt.

* Ga igenom varandras handlingar sasom, certifikat besiktningsdokument, loggbdcker
underhallsjournaler och andra handlingar som kan vara relevanta i sammanhanget.

*  Gemensam inspektion/kontroll kan utféras nar det bedéms erforderligt.

For den gemensamma sakerheten skall en terminal/ hamn ansvarig och en ombord-
ansvarig, innan lasthantering i hamn pabdrjas och under lastningen/lossningen fort-
I6pande gora kontroller av fartyget for att forsakra sig om att fartyget pa ett effektivt satt
fullgor sina ataganden, pa ett sadant satt som éverenskommits i checklistan for
sakerhet ombord och pa land. Ett liknande kontrollférfarande skall tillampas iland.

For den handelse det uppdagas att de lagst stallda sakerhetskraven (minimikraven)
inte uppfylles, kan endera parten begara att lasthantering, ballasthantering eller annan
aktivitet stoppas tills tillfredsstallande korrigerande atgarder vidtagits.

26.3.3 Checklistans sammansattning
Checklistan for sakerhet ombord och pa land bestar av fyra delar, de tva forsta (A och
B) avser hantering av bulklaster i flytande form. Dessa delar (A och B) ar tillampliga pa
all hantering. Del A hanvisar till de delar som kraver inspektion kontroll) och del B till de
delar som kan 6verenskommas muntligt mellan parterna.
Del C avser de tillagg som behdver beaktas vid hantering av bulklaster bestaende av
kemikalier och del D de tillagg som behdver beaktas vid hantering av flytande gaser i
bulkform (LPG och LNG).
Saker hantering kraver att alla relevanta ataganden 6vervags och att det gemensamma
ansvaret for palitligheten i dverenskommelsen ar accepterad, antingen gemensamt
eller enskilt av parterna.
Ifall en av parterna inte ar beredd att acceptera ett tilldelat ansvar, maste en notering
goras i anmarkningskolumnen och ett dvervagande maste gdras, huruvida lasthante-
ring kan pabdrjas eller fortga.
Ifall en speciell fraga i checklistan, efter 6vervagande kan betraktas som ej tillamplig for
fartyget eller for hamnen/terminalen eller for den planerade lasthanteringen, maste en
notering om detta gdéras i anmarkningskolumnen.
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26.3.4 Register over kolumnen for koder
Bokstaverna a, P eller r i kolumnen fér koder anger féljande:
al (6verenskommelse). Detta anger en dverenskommelse eller ett férfarande som
skall noteras i checklistans kolumn fér anmarkningar, eller skall en dmse- sidig, for
bada parterna acceptabel annan éverenskommelse traffas.

P/ (tillstand). For den handelse att ett nekande svar angivits till pastaende under
kod P, skall lasthantering eller annan aktivitet ej paborjas, forran skriftligt tillstand
erhallits fran [dmplig myndighet.

r/ (fortlopande kontroll). Detta anger punkter i checklistan som fortldpande skall
kontrolleras i lampliga intervaller. Intervallerna kan dverenskommas mellan parterna
och skall vara angivna i 6verenskommelsen (deklarationen).

Den 6msesidiga éverenskommelsen (deklarationen) skall inte patecknas forran bada
parter har inspekterat, kontrollerat och godkant sina respektive ataganden och
ansvarighets deklarationer.



26.3.5

Fartygets namn
Kajplats

Ankomstdatum

1. Passage mellan fartyget och
land sker pa ett sakert satt.
Sakert tilltrade finns mellan
fartyg och kaj.

Bilaga 1
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Checklista for sakerhet ombord och pa land

Hamn
Ankomsttid

Del ”A”- Flytande bulk Allméant — Besiktning av utrustning
Cisterner flytande bulk- Allmant

Fartyg Terminal Kod Kommentarer

N

. Fartyget ar sakert fortojt.

w

Det éverenskomna
kommunikationssystemet
mellan hamn och fartyg
fungerar som det ska.

A R | System:

Backup-system:

N

. Nédbogseringswirar ar ratt
riggade och i ratt lage.

¢}

. Fartygets brandslangar och
brandslackningsutrustning
ar utplacerade och klara
for
anvandning.

6. Hamnterminalens
brandslangar och
brandslackningsutrustning ar
utplacerade och klara for
anvandning.

~

. Fartygets egna last- och
bunkerslangar, rérledningar
och manifoldrar ar i gott skick
och
I[dmpliga fér avsett bruk.

8. Hamnterminalens last- och
bunkerslangar eller
lastarmar ar i gott skick,
korrekt monterade
och lampliga fér avsett bruk.

©

. Rérsystemet for éverforing av
lasten ar tillrackligt tatt och
tomt for att blindflansar sakert
skall kunna 6ppnas innan
lastarmar/slangar kopplas.

10. Oppningar(spygatt) i relingen ar|

ordentligt tatade och spillkarl
star pa plats och ar tomma.

11. Tillfalligt borttagna tatningar i
Oppningar
(spygatt) i relingen dvervakas
kontinuerligt.

12. Spill pa kajer och i
uppsamlingsanordningar pa
land
hanteras korrekt.

13. Fartygets oanvanda last- och
bunkeranslutningar ar
blindflansade och
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fullbultade.

14. Hamnterminalens oanvanda
lastledningar och
bunkeranslutningar ar
ordentligt
blindflansade och fullbultade.
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Fartyg Terminal Kod Kommentarer

15. Alla last-, ballast- och
bunkertankluckor ar stangda.

16. Sjéventiler och
overbordventiler, &r nar de
ej anvands, stangda och
synbart
sakrade.

17. Alla ytterddrrar, portar och R
ventiler i hytter, forrad och
maskinutrymmen ar
stdngda. Maskinrummets
utslapps-
ventilation far sta dppen.

18. Fartygets
brandbekdmpningsplan finns

tillganglig.

Ifall fartyget &r utrustat med ett inertgassystem (IGS), eller om ett sadant krévs, bér
féljande utrustning besiktigas:
Inert gassystem Fartyg Terminal Kod Kommentarer
19. Fast monterad tryck- och R
syrematningsutrustning med
registrering fungerar utan
anmarkning.

20. Alla lasttankar har positivt tryck P R

(6vertryck) och en syrehalt pa
hégst 8% (vol.).

Del ”B”- Flytande bulk Allmant — Muntlig verifiering

Cisterner flytande bulk- Allmant  Fartyg Terminal Kod Kommentarer
21. Fartyget ar klart att
mandvreras for egen
maskin.

22. Det finns alltid en
kvalificerad person pa dack
som kan dverblicka alla
aktiviteterna
ombord och pa kajen.

23. Det finns tillrackligt med
personal ombord och pa land
for
att agera i nddsituation.

24. Rutiner har 6verenskommits
om hanteringen av last, ballast
och
bunkertankar.

25. Nddsignal och rutiner fér hur
nddstoppsproceduren skall
tilldampas av fartyget och
hamn/terminal har
6verenskommits och forstatts.

26. Produktsakerhetsdatablad
(MSDS) for hantering av last
har utvaxlats, om efterfragat.
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27. Farorna med den hanterade Innehall av H,S:
lastens giftiga @mnen har
identifierats och uppfattats och Innehall av bensen:
forstatts.
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Cisterner flytande bulk- Allmant

28.

Ett uttag pa land for
brandslackning med
standard koppling
(Internationell

standard) finns tillgéngligt.

Fartyg Terminal

Bilaga 1
sid 12 (av'!

Kommentarer

20.

Det 6verenskomna

tankventilationssystemet
kommer att anvandas.

Metod:

30.

Kraven for sluten hantering
(closed operation) har
overenskommits.

31. P/V-systemet har kontrollerats.

32.

Nar gasaterforingsledning ar
ansluten har driftsparametrarna
klargjorts och 6éverenskommits.

33.

Oberoende hdgniva larm har
testats och fungerar, om
sadant

finnes

34.

Lamplig isolerutrustning
(isolerflans) ar monterad
mellan fartyget och
landinstallationerna.

35.

Ledningar pa land ar
utrustade med backventiler,
eller sa har tillvdgagangssatt
for att undvika

aterfylining diskuterats.

36.

Roékrum har bestamts och
restriktioner mot rékning
respekteras.

Utvalda rokrum:

37.

Regler for oskyddade
lampor respekteras.

38.

Krav pa explosionssakra
mobiltelefoner, telefoner
och personsdkare ombord
och pa

land respekteras.

39. Ficklampor ar av godkand typ.

40.

Fasta VHF/UHF-sandare/
mottagare och AIS-
utrustning star i ratt driftiage
eller ar

avstangda.

41.

Béarbara VHF/UHF-sandare/
mottagare ar av en godkand
typ.

42.

Fartygets
radiosandarantenner ar
jordade och
radaranlaggningarna ar
avstangda.

43.

Forlangningssladdar till
portabel elektrisk utrustning
inom riskomradet ar
bortkopplade

fran elnatet.

44,

Luftkonditioneringsenheter av
fonstertyp ar frankopplade.
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Cisterner flytande bulk- Allmant Fartyg Terminal Kommentarer
45. Qvertryck bibehalls i
personalutrymmen ombord,
och ventilationséppningar som
kan slappa in angor fran lasten
halls
stdngda.

46. Atgarder har vidtagits foér R
att sakra tillracklig
mekanisk
ventilering av pumprummet.

47. Eventuell nédutrymning ar

forberedd.
48. Kriterier for maximal A Stoppa lastning/lossning
sjoégang och vindstyrka har vid:
bestamts. Koppla ifran vid:
Lagg ut fran kajen vid:
49. Sakerhetsprotokoll har A

etablerats mellan fartygets
SSO och Hamnens PFSO
ifall det

anses nodvandigt.

50. Vid behov har A P
tillvagagangssatt faststallts for
hur kvavgas skall levereras
fran land, antingen for att
rensa eller inerta fartygets
tankar eller for att tomma
ledningarna till fartyget.

Ifall fartyget &r utrustat med ett inert gassystem, (IGS), besvaras féljande fragor muntligen:

Inert gassystem Fartyg Terminal Kod Kommentarer

51. IGS-systemet fungerar och kan P

anvandas utan anmarkning.

52. Dacktatningar eller R
motsvarande

fungerar utan anmarkning.

53. Vatskenivaerna i tryck- och R

vakuumventilerna ar de ratta.

54. Fasta och barbara syrematare R

ar

kalibrerade och fungerar utan
anmarkning.

55. IG-ventilen pa varje tank, om R
sadan finnes, ar ratt installd
och last.

56. Ansvarig personal for
lastnings/lossnings arbete
har kdnnedom om att
hanteringen skall avbrytas
och att hamnen/terminalen
skall
informeras om fel uppstar pa
inert gasanlaggningen.
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Om fartyget ar utrustat med system for tankrengéring(spolning) med réolja, (COW) som avses
anvén bor féljande fragor besvaras muntligen:

Inert gassystem Fartyg Terminal Kod Kommentarer
57. Férhandschecklistan for
COW- utrustningen som
bifogas i COW-manualen har
fyllts i
korrekt.

58. COW-checklistorna fore, R
under och efter anvandning
aterfinns ocksa i manualen
och de
anvands.

Om fartyget avser att rengéra lasttankar vid kaj, besvaras féljande fragor:

Inert gassystem Fartyg Terminal Kod Kommentarer

59. Rengdring av lasttankar har Ja/Nej” | Ja/Nej
planerats ske under den tid
som fartyget ligger i hamn.

60. Om "Ja”; tillvagagangssatt och
godkannande for rengdring av
lasttankar ar klart och
overenskommet.

61. Tillstand har beviljats for Ja/Nej” | Ja/Nej
aktiviteter som medfor
utslapp
av petroleumgaser.

*Stryk Ja eller Nej for att vélja
Del ”C”- Flytande kemikalier i bulk — Muntlig kontroll

Cisterner flytande kemikalier Fartyg Terminal Kod Kommentarer
1. Produktsakerhetsdatablad
(MSDS) finns tillgangliga
med noédvandiga uppgifter
for saker
hantering av lasten.

2. Tillverkarens inhibitorcertifikat P
har
tillhandahallits, nar detta ar
tillampligt.

3. Tillracklig skyddsutrustning och
skyddsklader (inklusive barbar
andningsapparat) finns till
omedelbart férfogande och ar
[dmplig fér den produkt som
hanteras.

4. Atgéarder vid oférutsedd direkt
personkontakt med lasten
har
Overenskommits.

5. Pumphastigheten ar anpassad A
till det automatiska
avstangningssystemet om
sadant
anvands.
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6. Tankpejlingssystem och larm ar
korrekt installda och i gott
skick.

11 (33)



Cisterner flytande kemikalier
7. Barbara gasdetektorer fér de
hanterade produkterna ar
1att tillgangliga.

Fartyg Terminal

Kod

Bilaga 1
sid 9 (av 29)

Kommentarer

8. Information om
brandslackningsutrustning och
tillvagagangssatt vid brand har
utvaxlats.

9. Lastslangar ar av lampligt
material och resistent mot
exponering av produkten i
fraga.

10. Hantering av lasten utférs
via det fast installerade
rorsystem.

11. Om sa kravs sa finns det en
plan fér 6verféring av kvavgas
fran land, antingen for att
rensa tankar, eller for att
rensa
rérledningar ombord.

Del ”D”- Flytande gas i bulk — Muntlig kontroll

Cisterner komprimerade
kemikalier
1. Produktsakerhetsdatablad
(MSDS) finns tillgangliga
med noédvandiga uppgifter
for saker
hantering av lasten.

Fartyg Terminal

Kod

Kommentarer

2. Dar det befinns lampligt
tillhandahalls ett intyg fran en
tillverkare av inhibator som
hammar kemikalien i fraga vid
nodfall.

3. Sprinklersystemen ar klara
fér omedelbar anvandning.

4. Tillracklig skyddsutrustning och
skyddsklader (inklusive barbar
syrgas) finns till omedelbart
forfogande och ar lampliga for
den produkt som hanteras.

5. Tomutrymmen ar erforderligt
inertade eller dar sa kravs
fyllda med torr luft.

6. Alla fjarrstyrda ventiler
fungerar.

7. Erforderliga lastpumpar och
kompressorer till ar i gott skick,
och rekommenderade
maximala arbetstrycken har
gemensamt
Overenskommits mellan
fartyg och terminal.

8. Styrutrustning for
kondensering eller
avkokning ar i gott skick.

13
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Cisterner komprimerade Fartyg Terminal Kod Kommentarer

kemikalier

9. Gasdetektorerna har stallts
in efter inspektion av
lastens egenskaper,
kalibrerats och testats och
befinns vara i gott
skick.

10. Tankméatningssystem och larm
ar korrekt installda och i
gott skick.

11. Nodstoppssystemet har testats
och fungerar som det ska.

12. Ansvarig ombord och pa
hamn/terminal har informerat
varandra om hur snabbt
ESD- ventiler, automatiska
ventiler eller liknande
utrustning ska
stangas.

13. Anvisningar har utvaxlats
mellan ansvarig ombord och
pa hamn/terminal om vilka
maximala/minimala
temperaturer och tryck som
den hanterade lasten far halla.

14. Lasttankarna skyddas fran
oavsiktligt dverfylining under
hela tiden som lasthantering
pagar.

15. Kompressorrummet ar
ordentligt ventilerat,
elmotorrummet ar ordentligt
tryckreglerat och
alarmsystemet
fungerar korrekt.

16. Lasttankarnas
sakerhetsventiler ar korrekt
installda och de faktiska
instaliningarna ar klart och
tydligt angivna. (Skriv in
dem nedan.)

Behallare nr. 1 |:I Behallare nr. 5 Behallare nr. 8

Behallare nr. 2 : Behallare nr. 6 Behallare nr. 9

Behallare nr. 3 : Behallare nr. 7 Behallare nr. 10
Behallare nr. 4 :

14
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Bekraftelse pa dverenskommelse.

Undertecknade har gatt igenom alla punkter i del A och B, och nar sa kravts aven del C eller D
enligt instruktionerna, och vi har férsakrat oss om att vara pastaenden ar korrekta efter att ha
tagit reda pa all ingaende information.

Vi har aven éverenskommit om hur de upprepade kontroller skall ga till, som ar erforderliga och
vidare dverenskommet att de element i (punkter/avsnitt) checklistan som ar markerade med ett
"R” bér ater kontrolleras inom ett tidsintervall som inte far 6verstiga timmar.

Om vi far kdnnedom om att nagon av punkterna skulle andras fran nuvarande tillstdnd sa kom-
mer vi att omedelbart meddela den andra parten.

For For Hamnen/Terminalen
fartyget
Namn Namn
Titel Titel
Signatur Signatur
Datum Datum
Tidpunkt Tidpunkt

Lista dver utférda upprepade kontroller:

Datum:
Tidpunkt:

Fartygsansv
arigs
signatur:
Terminalans
varigs
signatur:

15
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26.3.6 Exempel pa Sakerhetsbrev

FOretag: ..o

T ermMINal oo,

HamMN:

Ansvaret for att lasthantering och andra aktiviteter skall ske pa sékraste satt under
Ert fartygs anl6p avilar Er, i egenskap av fartygets befalhavare och den ansvarige
representanten for hamnen/terminalen. Vi énskar darfér att innan aktiviteterna
paborjas, be om Er fulla medverkan och forstaelse for innehallet i de
sakerhetsforeskrifter som behandlas i "Checklista ombord och pa land”. Listan
baserar sig pa sakra metoder och rutiner som antagits inom olje- och
tankfartygbranscherna.

Vi férvantar oss att Ni, och Er besattning, noga foljer dessa regler under hela Ert
fartygs vistelse i hamnen. For var del, forsakrar vi att var personal kommer att géra
detsamma, och samarbeta fullt ut med Er med det gemensamma malet, sdkra och
effektiva aktiviteter.

Innan aktiviteter pabdrjas och fortldpande under hela Ert fartygs anlép i hamnen,
kommer nagon ur hamnpersonalen att tilsammans med ombordansvarig, om sa
anses nodvandigt att utféra rutinkontroller av Ert fartyg. Detta for var dmsesidiga
sakerhet. Avsikten med dessa kontroller, ar att vi vill forsakra oss om att
Overenskommelsen som avses i "Checklista ombord och pa land” atféljs och
hanteras pa ett godtagbart vis. Om det bedéms att korrigerande atgarder befinns
nodvandiga, kan vi inte tillata att lossningen/lastningen startar. | det fall de redan
har startats, maste de snarast avbrytas.

Pa samma satt ar Ni uppmanad att avbryta pagaende lossning/lastning ifall Ni
anser att sakerheten ar hotad med anledning av nagon handling av var personal
eller nagon av var utrustning.

Sakerhetsforeskrifterna maste foljas och ar inte férhandlingsbara

Vi ber Er vanligen att bekrafta emottagande av denna skrivelse genom att
pateckna och returnera den bilagda kopian.

Med vanliga halsningar

Namnteckning: ...

KontaKtvagar: ..o

NamnteCKNiNg: ...
Befalhavare

16
16



Bilaga 1
sid 13 (av !

26.4

Vagledning for att fylla i Checklista for sakerhet ombord och pa land
Del "A”- Cisterner flytande bulk Allmant — Besiktning av utrustning
1. Passage mellan fartyg och land sker pa ett sdakert satt.

Landgang eller motsvarande boér vara placerad sa langt ifran fartygets manifold
som ar majligt.

Tilltrade till fartyget bor ske pa ett sékert satt och kan forslagsvis besta i en lamplig
landgang eller fallrepstrappa med ett ordentligt fastsatt sakerhetsnat i anslutning till
den.

Sarskild uppmarksamhet sakert tilltrade till fartyget skall iakttas nar hojdskillnaden
mellan fartygets relingsport och kajen eller motsvarande ar stor eller kan férmodas
bli stor efter hand.

Ifall hamnens/terminalens landgang inte kan anvandas utan fartygets egen
landgang tas i bruk, bor tillrackligt stort utrymme ges for landgangen att I6pa in pa
kajen sa att den aven far stort fritt utrymme att réra sig pa. PAsa vis kan man
erhalla en saker passage mellan fartyg och land oavsett tidvattenhdjningar/-
sankningar och andra forandringar i fartygets fribord, alltsa avstand mellan vatten
och dack.

Intill landgangen pa land skall ordentlig livraddningsutrustning finnas tillganglig,
installerad av hamnen/terminalen. En livboj skall finnas tillganglig ombord intill
landgang eller fallrepstrappa.

Vagen ombord bér vara ordentligt upplyst vid morker.

Personer som inte har nagot giltigt arende ombord, eller som inte har kaptenens till-
latelse, ska inte fa tilltrade till fartyget.

Hamnen/terminalen bor kontrollera tilltrade till kajen enligt i dverensstammelse med
fartygets énskan.

2, Fartyget ar sakert fortojt.

Under den har punkten skall man speciellt Idgga vikt vid behovet av fendrar och hur
dessa fungerar.

Fartyget bor alltjamt vara ordentligt fortdjt under hela lossningen/lastningen. Langs
med kajer och pirar skall rérelse av fartyg undvikas genom att alltid ha fort6jnings-
linorna strackta. Vaksamhet kravs pa fartygets rorelser till féljd av vind, strommar,

tidvatten eller passerande fartyg liksom aktiviteterna i hamn, lastning/lossning.

Vajrar och fibertrossar bor inte anvandas tillsammans at samma hall (som t.ex. i
samma akterfortdjning, sidfortéjning, forfortdjning och fértdjning som hindrar
rorelser for eller akterut) pa grund av deras olika elasticitet.

Nar fartyget val har lagt an sina fortdjningar, sé bor det inte anvanda sina
automatiska winch-strackare i det automatiska drivlaget.

Det bor finnas majlighet att kunna lagga ut fran kajen snabbt och sakert i en
nodsituation. | hamnar dar anvandning av ankare kravs sa skall sarskild hansyn tas
till denna fraga. Oberoende av fortdjningsteknik sa skall parterna vara éverens om
mandvern att lagga ut fran kajen snabbt och sakert i en nddsituation, med téankbara
risker i atanke.

Ankare som inte anvands bor vara ordentligt sakrade.
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Det 6verenskomna kommunikationssystemet mellan hamn och fartyg
fungerar som det ska.

Kommunikationen mellan ansvarig ombord i land bér héallas optimal.

Nar telefoner anvands sa bor de vara standigt bemannade bade ombord och i land
av nagon som star i kontakt med eller enkelt kan kontakta sin respektive
Overordnade omedelbart. Dessutom ska ansvarig ha méjlighet att bryta pagaende
samtal vid behov. Da radiokommunikationssystem anvands boér de helst vara
barbara och anvandas av ansvariga ombord och iland eller av andra personer som
snabbt kan kontakta dessa. | de fall fasta system anvands, sa bor instruktionerna
for telefoner foljas.

De valda forstahands- och backup kommunikationssystemen bor skrivas in i check-
lista, och nédvandig information om telefonnummer och telefonlinjer/
kommunikationskanaler bor utvaxlas och skrivas in.

Telefoner och barbara kommunikationsradioapparater bor uppfylla gallande saker-
hetskrav.

Nodbogseringswirar ar ratt riggade och i ratt lage.

Sa lange inte hamn/terminal speciellt anvisar nagot annat, sa skall
nddbogseringswirar (emergency towing-off pennant, fire wires) utplaceras bade pa
bogen ut fran land och pa laringen pa fartyget. Pa fartyg fortojda i boj, skall
nddbogseringsflaggwirar placeras pa motsatta sidan av slangkopplingen.

Det finns olika satt att montera nédbogseringswirar. Vissa hamnar/terminaler kan
krava att man monterar dem pa ett speciellt satt, i sa fall bor man informera
ansvarig person pa fartyget om det.

Fartygets brandslangar och brandslackningsutrustning ar tillgangliga
och klara for anvandning.

Se punkt 6 nedan.

Hamnens/terminalens brandslangar och brandslackningsutrustning ar
tillgangliga och klara for anvandning.

Brandslackningsutrustning och tillhérande utrustning ombord och péa kajen boér vara
korrekt utplacerade och klara att omedelbart anvandas.

Lampliga enheter av fast eller barbar utrustning bor finnas utplacerade sa att de
tacker fartygets lastdack och kajen avseende bade pa fartygets och narliggande
cisterner i land. Fartygets huvudsystem fér brandslackning, liksom det i land bor
vara trycksatt eller ha méjlighet till att sattas under tryck med kort varsel.

Fartygets huvudsystem for brandslackning, liksom det pa land, bér kunna anslutas
till det uttag pa land for brandslackning med internationell standardkoppling (se
punkt 28).

Fartygets egna last- och bunkerslangar, rorledningar och manifoldrar ar
i gott skick, och lamplig for avsett bruk.
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11.

12.

Bilaga 3

Hamnterminalens last- och bunkerslangar och lastarmar ar i gott skick,
korrekt monterade och lampliga for avsett bruk.

Slangar bor vara i gott skick, ordentligt fastsatta och monterade pa sa vis att de
undviker strackning och t6jning utdver anvisade rekommendationer.

Alla flanskopplingar bér vara helt blindade och fullbultade och alla andra typer av
kopplingar bér vara ordentligt sakrade.

Slangar, ror och lastarmar boér vara tillverkade i ett material som stammer éverens
med den last som hanteras, inklusive hansyn till maximala/minimala temperaturer
och drifttryck.

Lastslangar bor vara varaktigt markta sa att man kan kanna igen vilka produkter de
ar avsedda for. Maximala arbetstryck, testtryck och senaste datum for ett test med
ett sadant tryck skall anges. Om den skall anvandas under andra temperaturer an

omgivningens sa skall max. och min. arbetstemperatur ocksa sta angivet.

Rorsystemet for overforing av lasten ar tillrackligt tatt och tomt for att
blindflansar sakert ska kunna 6ppnas innan lastarmarna/slangar
kopplas.

Ett enkelt satt for att kunna avgoéra huruvida saval fartygets lastningssystem som
lastningssystemet pa land ar isolerat och tomt bor vara pa plats och i bruk for att
forsakra om att det ar sakert att lossa blindflansar fére inkoppling. Mekanismen bor
aven borga for skydd mot férorening pa grund av ovantat och okontrollerat utslapp
av den hanterade produkten fran lastningssystemet, liksom skydd mot
personskador till foljd av att tryck slapps pa systemet pa ett okontrollerat vis.

Oppningar(spygatt) i relingen ar ordentligt titade och spillkirl star pa
plats och ar tomma.

Om det ar mojligt sa skall alla 6ppningar (spygatt) pa fartyget vara tatade under
pagaende lastning/lossning. Vatten som ansamlas boér draneras kontinuerligt.

Fartygets manifolder bor helst férses med spillkarl i enlighet med OCIMFs
rekommendationer for att forhindra spill. Om inte fasta spillkarl finns installerade sa
bor barbara karl anvandas.

Alla spillkarl bor témmas sa ofta som det ar ndédvandigt, och alltid efter slutférd
lastning eller lossning.

Nar det ar enbart fratande vatskor eller nedkylda gaser som hanteras sa kan man
lata 6ppningarna ombord vara 6ppna under forutsattning att en stor mangd vatten
standigt finns tillganglig i direkt anslutning till manifoldrarna.

Tillfalligtvis borttagna tatningar ur 6ppningar (spygatt) i relingen
overvakas kontinuerligt.

Tatningar som tillfalligtvis lossas for att exempelvis tdmma dack péa regnvatten,
maste dvervakas kontinuerligt pa plats. Tatningen maste omedelbart aterstallas sa
fort det sker nagot oljespill eller nagon annan incident som kan orsaka en
fororening.

Spill pa tatningen kajer och i uppsamlingsanordningar pa land hanteras
korrekt.

Behallare och liknande uppsamlingsinstallationer for spill som spillkarl, tankar,
rannor, invallningar m.m. bor vara ordentligt underhallna och vara korrekt
dimensionerade for att kunna ta emot den volym som kan komma att komma ut,
enligt en korrekt riskutvardering.
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15.

16.

17.

18.
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Manifoldrar pa kajen skall helst vara forsedda med fasta spillkéarl. Ifall detta saknas
sa skall barbara spillkarl anvandas.

Utrustning for omhandertagande av spill eller lastrester bor vara val underhallen
och om det inte ar ett automatiskt system, finnas latt tillganglig for att kunna ta hand
om utspilld produkt eller regnvatten.

Fartygets oanvanda last- och bunkeranslutningar ar ordentligt
blindflansade och fullbultade.

Se punkt 14 nedan

Hamnterminalens oanvanda last- och bunkeranslutningar ar ordentligt
blindflansade och fullbultade.

Ej anvanda last eller bunkeranslutningar ska vara stangda och blindflansade.
Blindflansar ska vara fullbultade och eventuella andra slangkopplingar helt sadkrade.

Alla last-, ballast- och bunkerluckor ar stangda.

Forutom de 6ppningar som tjanar till att ventilera lasttankar (se punkt 29), sa skall
alla dppningar till last-, ballast och bunkertankar vara stdngda och gastata.

Forutom pa gasfartyg, sa ar det tillatet att 6ppna for matning och provtagning av
produkten under s& kort tid som méjligt. Atgérder ska vidtagas fér att undvika
bildandet av statisk elektricitet.

Slutna system for matning och provtagning av produkten bor anvandas nar sa kravs
enligt internationella, nationella eller lokala regler och 6verenskommelser.

Sjo- och overbordutslappsventiler ar, nar de inte anvands, stangda och
synbart sakrade.

Erfarenheten visar hur viktigt detta ar for att undvika férorening, pa fartyg som har
forbindelse mellan produktledningar och ballastsystemet. Fjarrstyrning av sadana
ventiler bor identifieras for att undvika ouppsatligt dppnande.

Om sa behovs, sa kan dessa ventiler kontrolleras visuellt.

Alla ytterdorrar, portar och ventiler i hytter, forrad och maskinutrymmen
ar stangda. Maskinrummets utslappsventilation far sta 6ppna.

Ytterdorrar, fonster och ventiler i hytterna bér héllas stdngda under pagaende
lastning och lossning. Dessa doérrar bor vara tydligt markerade med anvisning att de
skall hallas stangda under sadan hantering, men de skall aldrig vara lasta.

Detta krav hindrar inte att man kan ha befogat tilltréde till dessa utrymmen i
samband med lastning och lossning, men alla dérrar  bor hallas stdngda nar de
inte ar under uppsyn.

Maskinrummets ventilationssystem kan sta 6ppna. Emellertid s& skall man 6vervaga
att stdnga det ifall det inte skulle medféra att arbetet blev mindre sakert och effektivt
i maskinrummets utrymmen .

Fartygets brandbekampningsplan finns tillganglig utifran.

En uppsattning av brandbekampningsinstruktioner bér forvaras permanent i en
markt vattentat forvaringsbox pa dack pa utsidan av hytterna till hjalp for
landbaserad raddningspersonal.

En besattningslista bér ocksa finnas med i denna box.
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Ifall fartyget ar utrustat med ett inertgassystem eller om sadant kravs (IGS), bor
foljande utrustning besiktigas:

19.

20.

Fast monterad tryck- och syrematningsutrustning med registrering
fungerar utan anmarkning

All utrustning som skriver matvarden bor vara paslagen, testad enligt tillverkarens
instruktioner och fungera som den ska.

Alla lasttankar har positivt tryck (6vertryck) och en syrehalt pa hogst 8
%(vol.).

Fore lastning eller lossning pabdrjas sa skall syrehalten i varje lasttank kontrolleras
sa att den ar hogst 8 volym%. Inertade tankar ska alltid ha ett 6vertryck.

Del "B”- Cisterner flytande bulk Allmant — Muntlig verifiering

21.

22,

23.

24,

Fartyget kan manovrera for egen maskin.

Fartyget bor vara i stand att mandévrera for egen maskin med kort varsel, om inte
hamnmyndigheten givit tillatelse till annat.
| vissa fall kan ett sadant tillstand krava att vissa kriterier uppfylls.

Det finns alltid en person pa dack som kan overblicka alla aktiviteter
ombord och pa kajen.

Lastning och lossning bér ske under standig tillsyn bade pa fartyget och i hamn.
Overvakningen bor sorja for att sdkerheten bibehélls och férhindra att farliga
situationer uppstar. Om emellertid en sadan situation skulle uppsta sa skall
personalen ha tillrackliga kunskaper for att kunna hantera situationen och veta vad
som skall goras for att vidta korrigerande atgarder.

Overvakningspersonalen bor ha god kontakt med sina respektive 6verordnade.

All personal som har att géra med lastningen/lossningen bdr kanna till farorna med
hantering av produkterna och anvanda lampliga skyddsklader och skyddsutrustning.

Det finns tillrdckligt med personal ombord och pa land for att agera vid
en nodsituation.

Under hela tiden som fartyget uppehaller sig i hamn sa bor ett tillrackligt antal
personer vara narvarande ombord och pa land for att kunna ingripa vid en
nddsituation.

Rutiner har 6verenskommits om hantering av last, ballast och
bunkertankar.

Tillvagagangssatt for den tankta lasthanteringen och andra aktiviteter bor ha
planerats i forvag. De skall ha diskuterats och bestamts av de ansvariga ombord
och i hamnen/ terminalen. Dessa planer skall tecknas ned och signeras av parterna
innan aktiviteterna satter igang. Vilken férandring som helst som skulle kunna ha
inflytande pa operationerna skall diskuteras mellan parterna och tas beslut om. Nar
bada parter sa har traffat avtal, s skall betydande férandringar skrivas ned och
meddelas sa langt i féorvag som méjligt och tillrackligt Iangt innan férandringen i
fraga genomférs. Oavsett vad sa skall det avlaggas rapport pa férandringen inom
tidsramen som de tillsynsmannen pa platsen arbetar ombord och pa land
respektive, och som enligt sina arbetsavtal var i tjanst under det att forandringen
genomfordes.

Lossning eller lastning skall avbrytas eller skjutas upp och alla 6ppningar pa dack
samt ventiler bor stdngas vid annalkande askvader.

Innan man tar pa sig uppgiften att hantera flera olika lastkvaliteter pa samma gang
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sa maste en rad faktorer bedémas i forvag innan man kan utge sig for att klara av att
utféra lossning och lastning och samtidigt ha en tillracklig kontroll éver dessa
aktiviteter.

Daribland kan namnas egenskaperna hos de produkter som hanteras, fartygets
utrustning, hamnens/terminalens installationer, besattningens och personalen pa
lands formaga att utféra de handlingar som kravs.

Manifoldrarna och den direkta omgivningen, bade ombord och pa land, bér vara fullt
upplysta under dygnets morka timmar.

Flédeshastigheter vid pumpstart, maximalt fléde och nedkérning av toppade
fartygstankar samt normala stopptider ska vara bestamda med hansyn till:

* Lastens egenskaper.

* Hur fartygets ror och gasventiler &r monterade och deras kapacitet.

* Hogsta tillatna tryck och flodeshastighet i slangar och lastarmar.

» Forebyggande atgarder for att forhindra ackumulering av statisk elektricitet.

« Ovriga begransningar for flddeskontrollen.

En lista enligt ovan bor iordningstallas.

Nodsignal och rutiner for hur nodstoppsproceduren ska tillampas av
fartyget och hamnterminal har 6verenskommits.

1. Den 6verenskomna signal som skall anvandas i en nddsituation som uppstar
ombord eller pa land skall personalen ombord och pa land kanna till och forsta.

2. En nddavstangning av pagaende aktiviteter skall tas beslut om av de ansvariga
ombord och pa land, formellt avlagt rapport om och signeras av bade hogste
ansvarig ombord och hamnterminalchefens representant.

3. | avtalet skall det framga varfor aktiviteterna maste avbrytas omedelbart med en
beskrivning av situationen nar beslutet tas.

4. Skarpt vaksamhet skall iakttas pa de faror som kan uppsta i samband med en
akut nédavstangning av pagaende lastning eller lossning.

Sakerhetsdatablad (MSDS) om produktens/lastens egenskaper har
utvaxlats ifall den har efterfragats.

Sakerhetsdatabladet (MSDS), skall kunna éverrackas ifall mottagaren, om det sa ar
fartyget som skall lastas eller hamnterminalen som skall ta emot lossad last, ber om
det. Det skall medfdlja lasten.

Minsta godtagbara information pa ett sadant formular kan sammanfattas i:
Komponenter som produkten bestar av med kemiska beteckningar, vanligt
kommersiellt namn, UN-nummer och angivet den maximala koncentrationen av
giftiga komponenter i volymprocent eller ppm.

Farorna med den hanterade lastens giftiga amnen har
uppmarksammats och uppfattats.

Ofta innehaller lasten komponenter som ar farliga fér manniskors halsa. Fora att
minska risken for att manniskor utsatts for fara sa skall information om de @mnen
som ingar i lasten finnas tillganglig under hantering av lasten for att man ska kunna
anpassa sig efter farorna genom att vidtaga nédvandiga sakerhetsatgarder.
Dessutom stéller vissa hamnar kravet att sadan information maste vara latt
tillganglig under lastning eller lossning och vid en eventuell spillolycka. Detta ar
speciellt relevant for last som innehaller H2S, bensen eller tillsatt bly.

Ett uttag pa land for brandslackning med (internationell) standard
koppling finns tillgangligt.

Uttaget maste uppfylla standardkraven och om den inte redan ar inkopplad innan
aktiviteterna startar sa skall den vara Iatt tillganglig vid en noédsituation och snabbt
kunna bli inkopplad.

Det valda lasttankventileringssystemet kommer att anvandas.
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Avtal bor traffas och rapport avlaggas angaende det ventilationssystemet som skall
anvandas under hanteringen, med hansyn till lastens egenskaper, internationella,
nationella och lokala bestammelser och avtal.

Det finns i princip tre system for cisternventilering:

1. Kontakt med atmosfaren med hjalp av dppna toppfyliningsluckor, skydd med
passande skyddsnat.

2. Fasta ventilationssystem som inkluderar inert gassystem.

3. Till land genom ett gasaterféringssystem (se punkt 32 nedan).

Kraven for sluten hantering (closed operation) skall galla.

Manga hamnar kraver att nar ett fartyg ballastar, lastar eller lossar, skall det goras
utan 6ppna toppfyliningsluckor eller inspektionshal. | dessa fall kravs att fartygen har
tillgang till utrustning som tillater att man kan folja vad som hander i lasttankarna
antingen med en fast matare eller nagon barbar matare som kan foras in genom ett
anglas, och helst backas upp av ett dverfyllningsalarm.

P/V-systemet har kontrollerats (tryck- och vakuumventilerna)

Styrningen av P/V-ventilerna och/eller hdghastighetsventiler (High-Jet) skall
kontrolleras med provutrustningen enligt tillverkarens anvisningar. Dessutom ar det
nédvandigt att en ordentlig kontroll gors, visuellt eller pa annat vis, for att forsakra
sig om att det verkligen ar stiftet som styr ventilen. Det har hant tidigare att en klamd
eller trog ventillucka har fatt styrliftens sprint att klippas av och fatt personalen att tro
att ventilen fungerar korrekt, med katastrofala foljder.

Nar gasaterforingsledningen ar ansluten har driftsparametrarna
klargjorts och 6verenskommits.

Nar sa erfordras ska en gasaterforingsledning anslutas for att aterféra brandfarliga
gaser fran fartyget till terminaltankarna.

De maximala och minimala arbetstrycken och vilka andra begransningar som helst
rorande styrningen av retursystemet (VRU) for gaser skall tas upp till diskussion och
forstas av personalen ombord och pa land.

Om hogniva larm finns monterade, skall dessa fungera samt ha blivit
testade.

Till féljd av det 6kande beroendet av matsystem for sluten hantering, sa ar det viktigt
att sadana system fungerar fullt ut och att reservsystem finns tillganglig i form av ett
oberoende 6verfyliningsalarm. Larmet bér ha ljud- och ljus atergivning och bor
stallas pa en niva som later personalen hinna stoppa hanteringen innan tanken blir
overfylld. | normala fall bor inte nivan i tanken ga upp till den niva éverfyllningslarmet
ar installt pa.

Oberoende overfyliningslarm skall testas for att konstatera att de fungerar innan
lastning pabdrjas om inte systemet ar forsett med ett elektroniskt
sjalvtestningssystem som aterger larmets status och verifierar instrumentets
installning.

Lamplig isolerutrustning ar monterad mellan fartyget och land
installationerna.

Om inga atgarder vidtagits for att undvika elektrisk kontakt mellan fartygets

rorledningar och installation pa land sa kan vagabonderande strommar i huvudsak

fran rostskyddssystemen orsaka gnistor mellan flansarna nar slangar kopplas till
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eller fran.

Dessa strommar bryts av med en isolerande flans monterad pa varje rérférgrening
pa kajen eller sa anvander man metallarmar med inbyggd elektrisk isolering.
Alternativt kan man anvanda en icke ledande slang.

Det skall forsakras att inte elektrisk kontakt kan ha uppstatt genom nagon alternativ
ledningsvag.

Ledningar pa land ar utrustade med backventiler, eller sa har
tillvagagangssitt for att undvika aterfylining diskuterats.

For att undvika att produkt rinner baklanges nar lossning fran ett fartyg avbryts,
antingen pa grund av driftskal eller pa grund av for hégt mottryck, sa bér hamnen/
terminalen verifiera att de forfogar dver ett system som hindrar oonskat fléde fran
land tillbaka till pa fartyget. Alternativt skall rutiner dverenskommas for att skydda
fartyget.

Rokrum har bestamts och restriktioner mot rokning respekteras.

Rokning ombord far bara ske pa platser som kaptenen bestammer i samrad med
representant fran hamnen/terminalen.

Rokning ar inte tillaten pa kajen eller intilliggande omrade utom i byggnader och
platser som hanvisas av representant fran hamnen/terminalen i samrad med
kaptenen.

Platser som inte ar slutna bor inte anvisas som lampliga for rékning. Byggnader,
platser och rum som utses till platser for rokning skall forses med tydliga skyltar.

Regler for oskyddade lampor respekteras.

Oskyddat ljus eller 6ppen eld omfattar féljande: flammor, gnistor, enkel oskyddad
glédlampa eller nagon annan yta som har en hogre temperatur an den som kravs for
att nagon av produkterna som hanteras skall sjalvantanda.

Anvandning av oskyddat ljus pa fartyget och pa ett avstand av 25 meter fran detta ar
forbjudet, savida inte alla applicerbara regler f6ljs och tillatelse har givits av
hamnmyndigheten,

hamn/terminalchefen och kaptenen. Avstandet kan behéva dkas for

fartyg med speciellt farlig last, som t.ex. gasfartyg.

Krav pa explosionssakra mobiltelefoner, personsékare och telefoner
ombord och pa land respekteras.

Fartygs- och hamntelefoner bor vara explosionssakra, utom nar de ar installerade
och anvands pa ett sakert stalle i hytterna eller byggnader iland.

Mobiltelefoner och personsdkare far inte anvandas inom riskomradet om man inte
har fatt speciell dispens fran berérd myndighet.

Ficklampor ar av godkéand typ.

Ficklampor bor vara explosionssakra. Skadade ficklampor far inte anvandas aven
om de fungerar sa tillvida att de fortfarande lyser.

Fasta VHF/UHF-sandare/mottagare och AlS-utrustning star i ratt
driftlage eller ar avstangda.

Fasta VHF/UHF-sandare/mottagare och AlS-utrustning skall vara avstangda eller i
vilolage, hégst 1 watt, om inte kaptenen i samrad med terminalchefen har upprattat
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de regler som skall galla for att sddana apparater skall kunna anvandas pa ett sakert
satt.

Barbara VHF/UHF-sandare/mottagare ar av en godkand typ.

Barbara VHF/UHF-sandare/mottagare skall vara av en saker modell, godkand av
myndighet.

VHF telefonradioapparater far bara anvandas pa de internationellt godkanda
frekvensbanden.

Utrustningen bdr underhallas val. Skadade enheter far inte anvandas aven om de
fortfarande fungerar.

Fartygets radiostations sandarantenner ar jordade och
radaranlaggningarna ar avstangda.

Fartygets radiostation skall inte anvandas under fartygets vistelse i hamn, utom for
att ta emot meddelanden. Huvudsandarantennerna skall vara frankopplade och
jordade.

Satellitkommunikationsmedel far anvandas som vanligt, savida det inte forbjuds.
Fartygets radaranlaggningar ska inte anvandas savida inte kapten i samrad med
terminalchefen bestamt vilka regler som ska galla for saker anvandning.

Kontakter till barbar elektrisk utrustning inom riskomradet ar inte
inkopplade.

Anvandning av barbar elektrisk utrustning skall vara férbjuden inom riskomradet
under hantering, och utrustningen helst avlagsnas fran riskomradet.

Telefonkablar till telefoner ombord och pa land bér vara dragna utanfor riskomradet.
Nar detta inte ar majligt sa skall kabeln vara monterad eller skyddad sa att den inte
kan utgdra nagon fara vid anvandning.

Luftkonditioneringsenheter av fonstertyp ar frankopplade.

Luftkonditioneringsenheter av fonstertyp skall vara urkopplade fran elnatet

Overtryck bibehalls i personalutrymmen ombord, och
ventilations6ppningar som kan slappa in angor fran lasten halls
stangda.

Ett dvertryck skall i méjligaste man bibehallas i hytterna, och atgarder skall

vara pa plats for att férhindra antandliga eller giftiga gaser fran att tranga in i
personalutrymmen. Detta kan uppnas med luftkonditionering eller liknande som
tar in luft fran ofarliga omraden. Luftkonditioneringssystem ska inte anvandas med
100% recirkulation

Atgérder har vidtagits for att sakra tillricklig mekanisk ventilering av
pumprummet.

Pumprummen boér ventileras mekaniskt sa att en saker atmosfar erhalles i alla
pumprummets utrymmen. Ventilationssystemet skall vara igang under hantering.
Om gasvarnare ar installerade skall dess fungera korrekt.

Eventuell nédutrustning ar forberedd.

Forutom de majligheter for forflyttning mellan fartyget och kajen som ges i punkt 1 sa
skall en saker och snabb nédvag finnas bade ombord och pa land. Pa fartyget sa
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kan den utgdras av en livbat i aktern som inte hindras av fortéjningslinor.

Kriterier for maximal sjogang och vindstyrka vid hantering har
bestamts.

Det finns manga faktorer som spelar in nar man skall avgora ifall hanteringen skall
avbrytas. En dialog mellan fartyget och hamnen/terminalen bor faststalla de
begransande faktorerna som kan utgoras av:

+ Vindhastighet och riktning och dess paverkan pa lastarmar.

» Vindhastighet och riktning och dess paverkan pa fortojningar.

+ Vindhastighet och riktning och dess paverkan pa landgangar.

« P4 utsatta kajer, vagors paverkan pa fortdjningar och landgangars sakerhet.

Bada parter ska vara helt inférstddda med angivna begransningar. Kriteriet for att
avbryta lastning eller lossning, att koppla ifran slangar och lastarmar, eller att lagga
ut fran kajen skall framga i kolumnen "kommentarer” i checklistan.

Sédkerhetsprotokoll har etablerats mellan fartygets sdkerhetsansvarig
och hamnens sakerhetsansvarig ifall det anses nodvandigt.

| lAnder som har skrivit under SOLAS sa kraver ISPSs foreskrifter att fartygets
sakerhetsansvarig och hamnens sakerhetsansvarig koordinerar sina respektive
sakerhetsplaner med varandra.

Vid behov har tillvagagangssatt faststallts for hur kvavgas skall
levereras fran land, antingen for att rensa eller inerta fartygets
lasttankar eller for att tomma ledningarna till fartyget.

Fartyget och hamnen/terminalen bér skriftigen komma 6verens om hur mycket inert
gas som kommer att behdvas, den totala volymen och flédeshastigheten i m3 per
minut. Ordningsféljden for att 6ppna ventiler fére och efter skall bestdmmas sa att
fartyget behaller kontrollen 6ver flodet. Man skall tanka pa att ha ventiler ppna pa
lasttankar ifall det annars kan leda till dvertryck.

Trycket i tanken skall avlasas och registreras med en skrivare under hela
operationen.

Om terminalen 6nskar anvanda komprimerad kvavgas eller luft for "pigging” eller
for att tomma ledningen ska detta godkannas av fartyget. Fartyget ska informeras
om vilket tryck som kommer att anvandas och mdjligheten att ta emot gas i fartygets
tankar.

Ifall fartyget ar utrustat med ett inertgassystem (IGS), besvaras foljande fragor muntligen:

51.

52.

IGS-systemet fungerar och kan anvandas utan anmarkning.

Inert gassystem skall kunna arbeta sakert med sarskild uppmarksamhet pa
sakerhets och larmfunktioner, alla dacktatning, backventiler, tryckregleringssystem,
tryckmatare pa huvuddack, |G-ventiler pa lasttankar om de finns monterade och
P/V-ventiler.

IG-ventiler pa lasttankar, om de finns monterade, skall vara latta att identifiera och
ha tydligt markerade instaliningar for dppen/stangt.

Déacktatningar eller motsvarande fungerar utan anmarkning.

Det ar viktigt att dacktatningar ar i gott skick och fungerar sakert. Sarskilt noga ar det
att vattentillférseln och larmfunktioner blir kontrollerade.
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Vitskenivaerna i tryck- och vakuum ventilerna, ar de ratta.

Kontroller skall utforas for att forsakra sig om att vatskenivaerna i P/V-ventilerna ar
de foreskrivna enligt tillverkarens rekommendationer.

Fasta och barbara syrematare har kalibrerats och fungerar utan
anmarkning.

Alla fasta och barbara syrematare skall testas och kontrolleras enligt rederiets krav
eller tillverkarens instruktioner, och skall fungera korrekt.

IG-ventilen pa varje tank ar rattinstalld och last.

Infér bade lastning och lossning sé ar det normalt att lata alla individuella tankars
IG-ventiler (om de finns monterade) sta éppna for att undvika o6nskat éver- eller
undertryck. | detta arbetslage sa ar alla tankars tryck detsamma som huvud I1G-
trycket pa dack och da kommer P/V-brytare att agera sakerhetsventil vid odnskat
over- eller undertryck. Om de individuella tankars IG-ventiler ar stangda med hansyn
till eventuell kontaminering eller for att sanka trycket infor matning etc., sa skall detta
tydligt meddelas alla som ar inblandade i hanteringen. Varje individuell 1G-ventil
skall forses med ett lassystem under tillsyn av den hogsta ansvarige ombord.

All personal som ar inblandad i lastning/lossning vet om att
hanteringen skall avbrytas och att hamnen/terminalen skall informeras
om fel uppstar pa gasanlaggningen.

Ifall 1G-installationen inte fungerar sa skall lossning, ballasthantering och
tankrengoring avbrytas och hamnen/terminalen informeras.

Ansvarig ombord far inte under nagra omstandigheter lata trycket i lasttankarna falla
under atmosfartrycket.

Om fartyget ar utrustat med ett tankrengoéringssystem fér spolning med raolja (COW)
som avses anvandas bor foljande fragor besvaras muntligen:

57.

58.

Forhandschecklistan for COW-utrustningen, som bifogas i manualen,
har fyllts i korrekt.

Den godkanda manualen for COW innehaller en checklista som ska fyllas i innan
ankomst till en hamn dar COW kommer att anvandas. Checklistan ar specifik for
varje fartyg. Checklistan ska fyllas i av ansvarigt befal ombord.

COW-checklistorna fore, under och efter anvandning aterfinns ocksa i
manualen och fylls i.

Den godkanda Crude Oil Washing — manualen vid de ratta tidpunkterna innehaller
en checklista som preciserar anvandningen fore, under och efter tvattning. Denna
checklista skall fyllas i, och ansvarig for terminalen skall inbjudas att delta i arbetet.

Om fartyget avser att rengoéra lasttankar langs med kajen, bor foljande fragor
besvaras muntligen:
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59. Rengoring av lasttankar har planerats under den tid som fartyget ligger
i hamn.

Under det inledande métet mellan kaptenen och hamnterminalchefen eller deras
representanter sa skall det klargéras ifall nagon tankrengdring planeras medan
fartyget ligger vid kajen. Detta skall i sa fall féras in i checklistan.

60. Om ”Ja”, tillvagagangssatt och godkdannande av tankrengoring ar
overenskommet.

Det skall styrkas att alla nédvandiga godkadnnanden fran behoériga myndigheter som
behodvs for att mojliggora en tankrengoring medan fartyget ligger i hamn har
mottagits. Rengéringsmetod skall bestdmmas liksom ett upplagg for hur det skall ga
till.

61. Tillstand har beviljats for aktiviteter som medfor utslapp av
petroleumgaser.

Det skall styrkas att alla nédvandiga godkannanden fran behériga myndigheter som
behovs for att fa slappa ut petroleumangor medan fartyget ligger i hamn har
mottagits.

Del "C” — Flytande kemikalier i bulk — Muntlig kontroll

1. Sakerhetsdatablad (MSDS) finns tillgangliga med nédvandiga uppgifter for saker
hantering av lasten.

Information rérande produkten som kommer att hanteras skall finnas tillganglig bade
ombord och pa land och skall innehalla:

e En komplett beskrivning av de fysikaliska och kemiska egenskaperna, inklusive
reaktivitet, som behdvs kannas till for en saker hantering av produkten.

 Atgarder att vidtagas vid eventuellt spill eller lackage.

 Atgarder vid oférutsedd direkt personkontakt.

* Brandslackningsférfarande och brandslackningsutrustning

2. Tillverkarens inhibitor certifikat har tillhandahallits nar detta ar tillampligt.

Da produkter maste stabiliseras eller hammas for att kunna hanteras bor fartyget
utrustas med ett intyg fran tillverkaren som anger:

e Namn pa och mangd tillsatt inhibitor

e Datum da inhibitorn tillsattes samt dess normala verkningstid.

e Eventuella temperaturbegransningar som paverkar inhibitorn.

o Atgarder som skall vidtagas om resans langd dverstiger inhibitorns verkningstid.

3. Tillracklig skyddsutrustning och klader (inklusive barbar syrgas) finns till
omedelbart férfogande och ar anpassad efter produkten som hanteras.

Anpassad skyddsutrustning, inklusive barbar syrgas och skyddsklader anpassade till
de specifika riskerna forknippade med den hanterade produkten skall finnas
tillgangliga i tillracklig mangd fér hanteringspersonalen, bade ombord och pa land.

4. Atgérder vid oférutsedd direkt personalkontakt med produkter har
Overenskommits.

For att kunna neutralisera och avlagsna sma mangder utspillda produkter skall
ldmpliga medel finnas tillgangliga i tillracklig méangd. Om oférutsedd personkontakt
skulle ske ar det viktigt att vidta ratta och tillrackliga atgarder for att begransa
konsekvenserna.
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Formular fér materiell sdkerhet, produktsdkerhetsblad (MSDS) skall innehalla
information om férfarandet vid sadan kontakt med avseende pa godsets speciella
egenskaper. Personalen skall vara medveten om tillvagagangssattet.

En adekvat sdkerhetsdusch samt 6gonskolj skall installeras och vara redo for
omedelbar anvandning i de omraden dar hanteringen normalt sker, ombord och pa
land.

5. Pumphastigheten ar anpassad till det automatiska avstangningssystemet om
sadant anvands.

Automatiska avstangningsventiler kan vara installerade ombord och/eller pa land.
Dessa ventiler kan till exempel aktiveras automatiskt genom att en viss niva nas i en
cistern som fylls, antingen ombord eller pa land.

Pa de stallen dar automatiska ventiler ar installerade och anvands skall
pumphastigheten vara anpassad sa, att det 6kade trycket fran en dylik ventil som
stangs inte Overstiger arbetstrycket pa vare sig fartygets eller hamnens
rorledningssystem. Alternativt kan tryckavlastningssystem anbringas for att minska
pa det 6kade trycket, till exempel recirkulationssystem och bufferttankar.

Mellan ansvarig ombord och representant for hamnterminalen bér en skriftlig
Ooverenskommelse goras dar det star om pumphastigheten skall justeras eller om
alternativa system skall anvandas.

6. Tankpejlingssystem och larm ar korrekt installda och i gott skick.
Nivamatningssystem bade ombord och pa land skall kontrolleras regelbundet for att
sakerstalla att de ar i funktionsdugligt skick.

| de fall dar det ar mojligt att stalla in larmet pa olika nivaer skall larmet stallas till
erforderlig niva.

7. Barbara gasdetektorer for de hanterade produkterna ar Iatt tillgangliga.

Da det ar tillampligt ska man med hjalp av tillhandahallen utrustning kunna mata
lattantandliga och/eller giftiga nivaer av gaser.

Andamalsenlig utrustning skall finnas tillganglig for att funktionstesta de instrument
med vilka man mater antéandlighet. Funktionstestet skall genomféras innan
utrustningen bdrjar anvandas. Kalibrering sker i enlighet med gallande
skyddsforeskrifter.

8. Information om brandslackningsutrustning och tillvdgagangssatt vid brand har
utvaxlats.

Information gallande tillgénglighet och placering av brandslackningsutrustning och
de foreskrifter som skall fljas vid brand ombord eller pa land skall utvaxlas.

Sarskild vikt skall I1dggas vid hantering av produkter som kan reagera med vatten
eller som kraver speciella tillvagagangssatt for brandslackning.

9. Last ar av lampligt material och resistent mot exponering av produkten ifraga.

Varje last skall vara bestandigt markt fér att mojliggora identifiering av de produkter
for vilka den ar anpassad, dess specificerade arbetstryck, testtrycket och senaste
datum den testades samt, vid anvandning under annan temperatur an den
omgivande, dess maximala och minimala arbetstemperatur.

10. Hantering av lasten utfors via det fast installerade rérledningssystemet.

All lasthantering skall ske genom det fast installerade rérsystemet ombord och pa
land.

Om det av speciella driftsanledningar skulle vara nédvandigt att anvanda flyttbara
rorsystem for lastning maste man vara noga med att rorsystemen ar korrekt
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placerade och sammansatta for att minimera eventuella extra risker forknippade
med anvandandet av desamma. Dar sa behdvs skall rérsystemen kontrolleras sa att
inte flodet brutits och dess langd skall hallas sa kort som majlig.

Anvandandet av icke-fasta rorsystem ar generellt inte tillatet savida inte specifikt
tillstand givits.

Narhelst lastningsslangarna ansluts till det fasta rérsystemet ombord eller pa land
skall dessa anslutningar sakras korrekt, hallas sa korta som majligt samt vara
elektriskt ledande till land respektive fartyg. De slangar som anvands maste vara
anpassade for andamalet samt ha godkants i test, samt vara markta och
certifierade.

11. Vid behov har tillvagagangssatt faststallts for hur kvavgas skall levereras fran
land, antingen for att rensa eller inerta fartygets lasttankar eller for att tomma
ledningarna till fartyget.

Fartyget och hamnen/terminalen bor skriftigen komma dverens om hur mycket inert
gas som kommer att behévas, den totala volymen och flodeshastigheten i m3 per
minut. Ordningsfdljden for att 6ppna ventiler fore och efter skall bestammas sa att
fartyget

behaller kontrollen dver flodet. Man skall tanka pa att ha ventiler 6ppna pa lasttankar
ifall det annars kan leda till dvertryck.

Trycket i tanken skall avlasas och registreras med en skrivare under hela
operationen.

Om terminalen 6nskar anvanda komprimerad kvavgas eller luft for “pigging” eller
for att tomma ledningen ska detta godkannas av fartyget. Fartyget ska informeras
om vilket tryck som kommer att anvandas och méjligheten att ta emot gas i fartygets
tankar.

Del ”D”- Flytande gas i bulk — Muntlig kontroll
1. Produktsakerhetsdatablad (MSDS) finns tillgéngliga med nddvandiga uppgifter for

att hantera lasten.

Information for varje hanterad produkt bor finnas tillganglig ombord och pa land fore
och under hanteringen.

Skriftlig produktinformation bor innehalla:

» En komplett beskrivning av de fysikaliska och kemiska egenskaperna for saker
forvaring av lasten.

* Vilka atgarder som skall vidtagas vid eventuellt spill eller lackage.

« Atgérder vid oavsiktlig personlig kontakt.

+ Brandslackningsmetod och brandslackningsmaterial

* Specialutrustning som kravs for saker hantering av varje sarskilt produkt.
* Minsta tillatna temperatur for innerskrovets stal.

» Nodfallsatgarder.

2. Dar det befinns [ampligt tillhandahalls ett producentintyg fran tillverkaren av
inhibitor som hdmmar kemikalien i fraga vid nodfall.

Da godset maste stabiliseras eller hdAmmas for att kunna hanteras bor fartyget forses
med ett intyg fran tillverkaren som anger:

* Namn pa och mangd tillsatt inhibitor
» Datum da inhibitorn tillsattes samt dess normala verkningstid.

* Eventuella temperaturbegransningar som paverkar inhibitorn.
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« Atgarder som skall vidtagas om resans langd dverstiger inhibitorns verkningstid.
3. Sprinklersystemen ar klara for omedelbar anvandning.

| de fall som brandfarliga eller giftiga produkter hanteras skall sprinklersystemen
testas regelbundet. De senaste testresultaten skall meddelas.

Under hantering skall sprinklersystemen vara redo for omedelbar anvandning.

4. Tillracklig skyddsutrustning och klader (inklusive barbar syrgas) finns till
omedelbart férfogande och ar anpassad efter produkten som hanteras.

Anpassad skyddsutrustning, inklusive barbar syrgas, dgonskydd och skyddsklader

anpassade till de specifika riskerna férknippade med den hanterade produkten skall
finnas tillgangliga i tillracklig mangd for hanteringspersonalen, bade ombord och pa
land.

Utrymmena dar denna utrustning forvaras skall vara skyddade fran vader och vind
samt tydligt markerade.

All personal som ar direkt inblandade i hanteringen skall anvanda denna utrustning
och kladsel narhelst situationen kraver det.

Personal som behover anvanda andningsutrustning skall ha utbildats i saker
anvandning av sadan. Outbildad personal samt personal med ansiktsbeharing skall
inte valjas ut till uppdrag som kraver anvandande av andningsutrustning.

5. Tomutrymmen ar erforderligt inertade eller fyllda med torr luft.

De utrymmen som erfordrar fylining enligt IMOs foreskrifter for gasfartyg skall
kontrolleras av fartygspersonalen innan ankomsten.

6. Alla fjarrstyrda ventiler fungerar.

Alla fjarrstyrda ventiler i lastsystemen ombord och pa land samt dess
lagesindikeringssystem skall testas med jamna mellanrum. Informationsutbyte kring
de senaste resultaten skall ske.

7. Erforderliga pumpar och kompressorer for hantering av lasten ar i gott skick och
rekommenderade maximala arbetstrycken har gemensamt dverenskommits mellan
fartyg och terminal.

Det bor finnas en skriftlig dverenskommelse rorande det maximala arbetstrycket
under hanteringen i rérsystemet for lastning och lossning.

8. Styrutrustning fér kondensering eller avkokning ar i gott skick.

Funktionen av styrutrustningen for kondensering och férangning skall sékerstallas
innan hanteringen pabdrjas.

9. Gasdetektorerna har stallts in efter lastens egenskaper, kalibrerats, blivit testade
och befinns vara i gott skick.

Andamalsenlig gas skall finnas tiliganglig for att testa gasdetekteringsutrustningen.
Fast gasdetekteringsutrustning skall i forvag testas for just den produkt som kommer
att hanteras. Larmfunktionen skall ha testats och testresultaten meddelats.

Barbara instrument fér gasdetektering, sarskilt anpassade fér den hanterade
produkten ifrdga samt med kapacitet att mata lattantandliga och/eller giftiga nivaer,
ska finnas tillgangliga.

De barbara instrument som kan mata i det lattantédndliga omradet skall i férvag
funktionstestas for just den produkt som kommer att hanteras.

Kalibreringen av instrumenten skall ske i enlighet med systemet for
sakerhetshantering.
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10. Tankmatningssystem och larm ar korrekt installda och i gott skick.

Bade ombord och pa land skall tankmatningssystem (ullagematare) for lastning och
lossning kontrolleras regelbundet for att sakerstalla att de ar i funktionsdugligt skick.

| de fall dar det ar mgjligt att stalla in larmet pa olika nivaer skall larmet stallas till
erforderlig niva.

11. Nodstoppssystemen har testats och fungerar som de skall.

Dar sa ar mojligt skall nédavstangningssystem ombord och pa land testas fore
paborjad lastning eller lossning.

12. Ansvarig ombord och pa hamnen/terminalen har informerat varandra om hur
snabbt ESD-ventiler, automatiska ventiler eller liknande skall stangas.

Automatiska avstangningsventiler kan vara installerade i systemen ombord och pa
land. Dessa ventiler kan, bland andra parametrar, aktiveras automatiskt genom att
en viss niva nas i en cistern som lastas, antingen ombord eller pa land.

Stangningshastigheten pa alla automatiska ventiler skall vara kéand och information
kring detta skall utvaxlas.

Pa de stallen dar automatiska ventiler ar monterade och anvands skall produktens
flodeshastighet vara anpassad sa, att det 6kade trycket fran en dylik ventil som
stangs inte Overstiger arbetstrycket pa vare sig fartygets eller hamnens
rorledningssystem.

Alternativt kan tryckreducerande system installeras, till exempel
recirkuleringssystem och bufferttankar.

Mellan ansvarig ombord och representant for hamnen/terminalen bor en skriftlig
overenskommelse upprattas dar det star om flédeshastigheten (lasthastigheten)
skall justeras eller om alternativa system skall anvandas. Saker flodeshastighet skall
anges i dverenskommelsen.

13. Anvisningar har utvaxlats mellan ansvarig ombord och pa hamn/terminal om
vilka maximala/minimala temperaturer och tryck som den hanterade lasten far halla.

Innan hanteringen pabdrjas skall information utbytas mellan ansvarig ombord och
representant for hamn/terminal angaende kraven pa godsets temperatur och tryck.

Denna information bor vara skriftlig.
14. Tankar ar skyddade mot oavsiktlig éverfylining under hela tiden som nagon
hantering med lasten pagar.

Automatiska avstangningssystem ar normalt utformade sa att vatskeventilerna
sténgs och vid lossning, att lastpumparna stéangs, om vatskenivan i nagon tank
stiger over tillaten niva. Denna niva maste vara exakt installd och utrustningens
funktion skalltestas med jamna mellanrum.

Om avstangningssystemen ombord och pa land skall vara férenade med varandra
maste deras funktion kontrolleras innan lastning eller lossning av varan paborjas.

15. Kompressorrummet ar ordentligt ventilerat, eilmotorrummet ar ordentligt
tryckreglerat och larmsystemet fungerar korrekt.

Flaktarna skall koras minst 10 minuter innan lastning eller lossning pabdrjas och
darefter kontinuerligt under arbetets gang.

Larmen (ljud och ljus) vid luftslussarna i anslutning till kompressor/motorrummen
skall testas regelbundet.

16. Tankarnas utslappsventiler ar riktigt installda och aktuella
utslappsventilinstaliningar klart och tydligt angivna.
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| de fall da lastbehallarna tillats ha mer an en installning for utslappsventiler skall
intygas att utslappsventilen ar installd specifikt for den vara som ska hanteras samt
att den aktuella installningen pa utslappsventilen syns klart och tydligt ombord pa
fartyget. Installningarna for utslappsventilerna skall antecknas i checklistan.

RORLEDNINGSAVTAL

Nedan angivna hamn har samarbete med féretag som inom, eller i anslutning till,
hamnomradet driver depaverksamheter for petroleumprodukter och andra flytande
produkter.

Mellan kajer och depaer finns rérledningssystem for produkter som lossas fran
fartyg,lastas ut till fartyg eller pumpas mellan cisterner inom hamnomradet. Som del
i hamnverksamheten ager, tillhandahaller och underhaller Hamnen
rorledningssystemet som nyttjas av depainne—havaren.

Syftet med detta avtal ar att samordna och reglera forhallandet mellan parterna vid
nyttjandet av rorledningssystemet med tillhdrande hjalpsystem, nedan kallat
Anlaggningen, (se vidare klausul 3 och bilaga 1).

De foreskrifter som ndmns i klausul 4.4 och 5.7 ingar som bilaga 2 och bilaga 3.
Avgifter for nyttjande av Anlaggningen regleras separat i enlighet med bilaga 4.

1. Parter
Parterna i detta avtal ar:

Ex Klimpfjalls hamn

Org.nr. 55XxXxX-XXXX

nedan kallad Hamnen och

Ex. Surprise Oil

Org. nr. 55yyyy-yyyy

nedan kallad Nyttjaren.

Hamnen och Nyttjaren benamns aven var for sig Part och gemensamt Parterna.

De delar av Anlaggningen som utnyttjas for hantering av Nyttjarens, eller av
Nyttjarens kunders, produkter bendmns Arbetsstallet.

2. Avtalsperiod
2.1 Detta avtal galler tills vidare med en émsesidig uppsagningstid pa 12 manader.

Uppséagning skall goras skriftligen.

2.2 Part ager ratt att med omedelbar verkan saga upp detta avtal om motparten
vasentligt asidosatter sina skyldigheter enligt avtalet.

2.3 Villkoren i detta avtal skall justeras om detta nodvandiggors genom andrad
lagstiftning.

Parterna skall snarast informera varandra nar de far kAnnedom om ny lagstiftning
som kan paverka dessa villkor och samrada angaende villkorsjustering. Nar

det finns fler an en Nyttjare till Anlaggningen skall fragor om villkorsjustering
behandlas i en samarbetskommitté i vilkken foéretradare for envar Nyttjare och
Hamnen skall vara representerad.

3. Anlaggningen
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3.1 Anlaggningen innefattar rérsystem, ventiler inklusive anslutnings-
ventiler/avflansningsventiler till Nyttjarens rormsystem, draneringsledningar,
lossningsutrustning, foljeledningar fér uppvarmning och témningsutrustning foér
rorsystemet.

Anlaggningens omfattning och granssnitt specificeras i bilaga 1.

Hamnens aliggande

Hamnen tillhandahaller mot avgift (se bilaga 4) de delar av Anlaggningen
(Arbetsstallet), som behdvs for hantering av Nyttjarens och/eller Nyttjarens kunders
produkter.

Hamnen ska tillse att erforderliga tillstand for verksamheten finns, att Anlaggningen
uppfyller gallande lagar och féreskrifter och att Anlaggningen ar godkand
for sitt andamal.

Kontroller, tillsyn och underhall av Anlaggningen skall av Hamnen bekostas och
utféras enligt gallande lagar, férordningar och foreskrifter samt enligt for branschen
vedertagna normer och praxis. Hamnens foreskrifter skall vara anpassade darefter.

Hamnen utfardar och gor tillgangligt for Nyttjaren lokala féreskrifter och anvisningar
for nyttjandet av Anlaggningen innefattande féreskrifter angaende lossning/lastning
av tankfartyg och darmed sammanhangande hanteringar (bilaga 2.)

Hamnen skall i 6vrigt vidta alla skaliga atgarder for att férebygga och begransa
skada pa person, egendom och miljo.

Nyttjarens anviandande av Anldaggningen

1 Nyttjaren ager ratt att anvanda de delar av Anlaggningen (Arbetsstallet) som
behdvs for hantering av sina egna och sina kunders produkter.

Nyttjarens anslutningar till Anlaggningen skall vara utférda pa av Hamnen och
myndigheterna godkant satt.

Det aligger Nyttjaren att tillse att Anlaggningen ar driftklar fore nyttjandet och att folja
de foreskrifter och anvisningar som Hamnen lamnar till Nyttjaren (bilaga 2).

Nyttjaren rader 6ver Arbetsstallet fran och med mandvrering av forsta ventil i eller till
. Anlaggningen. Arbetsstallet ar avvecklat da samtliga ventiler ar aterstallda och
ledningar ar tdmda om ej annat dverenskommits (bilaga 2).

Vid pumpning mellan depaer raknas mottagande depa som Nyttjare.
Vid pumpning mellan depa och fartyg raknas depa som Nyttjare.

Det aligger Nyttjarens forestandare att utse lossnings-/lastningsledare som ar
ansvarig vid nyttjandet av Anlaggningen.

Lossnings-/lastningsledaren skall tillse att Anlaggningen nyttjas pa ett korrekt satt
med iakttagande av gallande lag och foéreskriften "Lossning/Lastning — Tankfartyg”
(bilaga 3) samt Hamnens lokala féreskrifter och anvisningar for nyttjandet av
Anlaggningen innefattande foreskrifter angaende lossning/lastning av tankfartyg och
darmed sammanhangande hanteringar (bilaga 2).

Nyttjaren skall tillse att den som utses till lossnings-/lastningsledare och 6vrig berérd
personal har tillracklig utbildning och erfarenhet. Reglerna i Arbetsmiljlagen skall
darvid ockséa beaktas.

Nyttjaren skall i 6vrigt vidta alla erforderliga atgarder for att férebygga och begransa
skada pa person, egendom och miljo.

Tillgang till Anlaggningen
Nyttjaren begar av Hamnen nyttjanderatt for Anlaggningen vid varje enskilt tillfalle da
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pumpning ska ske.

Tillgang till Anlaggningen sker i turordning om inget annat éverenskommes mellan
parterna. Fartyg har foretrade foére pumpning mellan depaer.

Nyttjaren ar skyldig att utan ersattning acceptera sadana begransningar av
anvandandet av Anlaggningen som foranleds av kontrollinsatser, reparationer,
underhall, ny- och ombyggnad samt omstandigheter utanfér Hamnens kontroll.

Hamnen skall, om sa ar majligt, i god tid meddela och samrada med de nyttjare som
finns inom hamnomradet med inriktning att finna en arbetslésning som innebar
minsta méjliga storning.

Hamnens ansvar

For skada pa eller forlust av egendom, eller skada pa pumpad produkt som
uppkommit vid nyttjande av Anldggningen, svarar Hamnen endast i sadana fall dar
skadan/ forlusten ar orsakad genom fel eller forsummelse av Hamnen eller av nagon
som Hamnen svarar for. Hamnen svarar inte for skada som Nyttjare orsakar annan
Nyttjare.

Hamnens ansvar under avtalen med Nyttjare som har avtal med Hamnen ar
begransat till direkta skador och till ett belopp av totalt SEK 50 miljoner per
skadetillfalle och sammanlagt for samtliga Nyttjare inklusive Nyttjares kunder.
Nyttjarens ansvar

Nyttjaren ansvarar for skada som genom Nyttjarens felaktiga eller férsumliga
nyttiande av Anlaggningen orsakas Hamnen.

Nyttjaren ansvarar for anstallds eller anlitad uppdragstagares fel eller forsummelse
liksom aven for skada som Nyttjarens kund orsakar Hamnen.

Reklamation
Nyttjaren far inte aberopa skada eller forlust, om Nyttjaren inte lamnar Hamnen

meddelande om skadan/forlusten inom skalig tid efter det han markt eller borde ha
markt skadan/férlusten.

Reklamerar inte Nyttjaren skadan/forlusten skriftligen inom 6 manader fran det att
produkten hanterades i Anlaggningen, férlorar Nyttjaren ratten att aberopa skadan/
forlusten.

Forsakringar

Saval Hamnen som Nyttjaren forbinder sig att under hela avtalsperioden inneha
forsakringar som tacker respektive parts ansvar gentemot sin motpart under detta
avtal samt ansvar gentemot tredje man.

Part ska pa anmodan av andra parten styrka att sadan forsakring finns.

Information
Hamnen och Nyttjaren forbinder sig att halla varandra informerade om alla

operationella och sakerhetsmassiga omstandigheter som ar av betydelse for andra
partens fullgérande av detta avtal.

Revision

Parterna ager ratt att genomféra s.k. andrapartsrevision och darvid ta del av relevant
information i syfte att tillse att detta avtal efterleves.

Overlatelse av avtal
Avtalet far overlatas endast efter parternas skriftliga godkannande.
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Tillamplig lag och hantering av tvister

Svensk lag ar tillamplig pa detta avtal. Eventuella tvister under detta avtal, som
inteléses parterna emellan, skall avgoéras av skilienamnd enligt gallande svensk lag
om skiljeférfarande.

Detta avtal ar upprattat i tva exemplar varav parterna tagit var sitt.
(Ort och datum for underskrift)

For Hamnen For Nyttjaren
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Original: Depan

Kopia :
Ledningsvakt

Kontroll Pumpinstruktionen
vid fartygslossning/lastning

Bilaga 3

Lasthanteringsplan upprattad

Kompletterande dokument

Ship/shore checklista upprattad

Godkand sakerhetsvakt/ledningsvakt
Journaler féres sakerhetsvakt/ledningsvakt
Ryms volym i mottagande cistern/cisterner

Ledningskontroll enligt nedan underskriven

Overfylinadslarm testat enligt driftsinstruktion

Raddningstjanst informerad (tillampligt pa vissa orter)

JA NEJ

Allmanna uppgifter

Datum: Klockan:
Depa: Fartyg:
Ort: Kajnr: Produkt:

Markera med X i tillamplig ruta

Lossnin
g9

Ledn nr

Lastnin
g

Slang nr

Marinsvangarm nr

Ledningskontroll Hamnens ledningsnit

Kontroll fore hantering

Kontroll vid lansning

Kontroll efter avslutad hantering

Armatur
ID

5

S Signatur

Armatur| O S

ID

Signatur

Armatur| O S | Signatur
ID
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sid 2 (av 2)
Depans ledningsnat
Ledning ID Cistern nr (Bergrum)
Kontroll fore hantering Kontroll vid lansning Kontroll efter avslutad hantering
Armatur| O S | Signatur| Armatur| O S | Signatur| Armatur| O S | Signatur
ID ID ID

Efter utford kontroll av ledningsnatet fran fartyget, fortojt vid angiven kajplats till angiven cistern, forklarar jag ledningen klar att
anvandas for inpumpning/utlastning av angiven produkt. Nyttjat ledningsnét skall darefter, och under hela den pagaende
hanteringen, kontrolleras

Regelbundet minst ggr/h.

Det angivna tidsintervallet skall noteras i journal for ledningsvakt samt skall kontrollen anges med tidpunkt i avsedd journal.
Denna ledningskontroll skall vara ett underlag for ledningsvakten vid dennes regelbundna kontroll av hela det utnyttjade
ledningsnatet med dér ingadende ventilarmaturer.

Underskrift av loadingmaster

Namn i klartext
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Svenska Petroleum Institutet
(SPI) ar en
branschorganisation for
oljebolagen i Sverige och har
som dndamal att tillvarata
och beframja oljebranschens
intressen. SPI arbetar inte
med fragor som ror priser
eller konkurrensen mellan
medlemsforetagen.

SPI bildades 1951.

SPI

SVENSKA PETROLEUM INSTITUTET

Svenska Petroleum Institutet
Nybrogatan 11, 114 39 Stockholm
Telefon:08-667 09 25

Fax: 08-667 09 54

Www.spi.se

e-mail: spinfo@spi.se

Svenskt Oljehamnsforum,
SOHF, grundades 1994.

Syftet ar att fungera som ett
samarbetsorgan for samtliga
svenska oljehamnar inklusive
industridggda hamnar.

Utbytet medlemmarna emellan
ar helt konkurrensneutralt.

Sohf

Svenskt Oljehamnsforum

Svenskt Oljehamnsforum
c/o Goteborgs hamn
403 38 Goteborg
Telefon: 031-731 24 09
www.sohf.se
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