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GENERAL INFORMATION

The operational regulations of Smalandshamnar AB applies parallel with
general regulations, the organizations port’s arrangement for
Smalandshamnar AB, the Swedish port’s terminal regulations of 1989 and the
organizations management system. Everyone has an obligation of knowing
the content, including those parts that do not directly affect them. By following
the operational regulations of Smalandshamnar AB does not excuse anyone
from the responsibility to comply with the general port regulations for the
organization.

CONTACT INFORMATION

Port security officer: Erik Larsson 0491-87207 / 070-638 72 07
Erik.Larsson@smalandshamnar.com

The regulations can be requisitioned from Smalandshamnar AB’s website,
www.smalandshamnar.com , or by phone 0491- 872 00.

APPLICATION

The operating regulations applies to all activities within Smalandshamnar AB’s
range regarding the portside that is shown by map sketch in Appendix 1.
(Oskarshamn) and Appendix 1.1 (Vastervik).

All personnel and external visitors who work and reside within the port areas of
Oskarshamn and/or Vastervik shall inform themselves about the regulations
and are required to comply with the regulations.

ESTABLISHING OF THE REGULATIONS

The CEO of Smalandshamnar AB establishes the regulations. The latest
version of the regulations can be found in the management system and
at www.smalandshamnar.com

RISK MANAGEMENT

Crude oil, refined products, petroleum gases and chemical products are
usually of fire- and health hazardous nature. Hence, special attention is
required to prevent injury regarding people, property and environment.
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Safety rules, also available at Smalandshamnar AB’s website and in

the brochure “Rules for visitors and contractors”.

Notification of visits to the port of Smalandshamnar must be made not
later than 24 hours before arrival. Notification shall be made to all, see

below by mail or telephone:

Erik.Larsson@smalandshamnar.com 0491-872 07, 070-638 72 07

trafik@smalandshamnar.com 0491-872 10

All visitors in the port must proof to have taken note of the port’s safety

rules by signing “Rules for visitors and contractors”.

In addition, all visitors must carry an ID card/day code/reg-code made
by Smalandshamnar AB to enter the port area, in accordance with the

Swedish law 2004:487 about maritime security.

Access to Smalandshamnar AB is executed at the Ports House (in
Swedish; Hamnens Hus) or by written advance notification, as well as

presentation of identification.

Visitors shall also wear a warning vest, helmet and safety shoes.

1.6 EMERGENCY

Actions when incidents/accidents — personal injury:

e See Appendix 2, "Emergency flowchart”

e See Appendix 3, "Emergency telephone list”
Actions when incidents/accidents — external environment:

Anyone who detects an emergency shall call for help and/or implement
actions that restricts emissions, leakage, fire or other damage.

If needed, external help is called according to Appendix 3 “Emergency
telephone list”.

Fire in the premises of the harbour:

o Fire extinguishers are available on the premises and personnel’s’
education includes knowing of how to extinguish smaller fires.

e The emergency service is called by telephone.

Collision with impact of fuel tank or other incident of accident, e.g.
when handling chemical product, hazardous waste or dangerous
goods: See paragraphs 1, 2 and 3 below.
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Leakage of oil or other chemical products from vessels in port or
other incident on vessels in port: See paragraphs 2 and 3 below.

1. If leakage occurs on the quay, actions must be taken to prevent the
leakage from reaching the wells. Groundwater wells adjacent to the
leak shall be sealed with a seal cap. Seal caps are to be found in the
company's link taps in Oskarshamn and in Vastervik they are to be
found in the workshop. Oil absorption material is placed at the
entrance to magazine 6 and magazine 1 in Vastervik, Gotland
terminal, the oil dock and the workshop. Waste shall be collected, and

the waste shall be disposed of as hazardous waste.

2. When discharging into water, the emergency service's internal
commander is called by telephone (see emergency flowchart) who
decides if- and takes any actions. Equipment (drains) to restrict and
manage discharges into the water are stored in the Coast Guard's

depot.

In the event of incidents that may cause inconvenience to human
health or the environment, the authority of regulations shall be notified
immediately. Subsequently, a written statement of causes and actions

taken shall be sent to the same authority.

3. When the emergency services have made their urgent efforts to
restrict and absorb oil or other chemical product, they can transfer
responsibility to the port company to complete the remediation of the
pollution. If this is the case, the port company will take external help for

the remediation.

1.7 ENVIRONMENT/WASTE

Smalandshamnar AB’s regulations regarding sorting and handling of waste
shall be followed. Only companies approved by Smalandshamnar AB and who
has permission from due authority can transport and dispose environmental

hazardous waste.

Material which can be recycled shall be sorted in correct container/reservoir

intended for recycling.

Chemicals and hazardous substances shall absolutely not be placed in
sewers or sewer reservoirs not intended for this purpose. At the environmental
station outside the workshop building, there are labelled reservoirs for

chemicals and hazardous substances.
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Contractors using chemicals/hazardous substances when working in
Oskarshamns’ harbour shall contact traffic department for approval before
commencing work.

Contact information:

Traffic (07:00-15:30) 0491-872 10, trafik@smalandshamnar.com
Timmy Randow 0491-872 17, timmy.randow@smalandshamnar.com

Enviromental officer Stefan Gustafsson 0491-872 20,
stefan.qustafsson@ Smalandshamnar.com

Safety data sheets (SDS) shall be available for those chemicals in use.

The user shall be well aware of which dangers that may occur from the
hazardous substances and which protective equipment is needed.

Incidents, accidents and discharges shall immediately be reported to contact
persons at Smalandshamnar AB, as above.

All hazardous waste is reported, either by Smalandshamnar AB or assigned
subcontractor, to Naturvardsverket according to Avfallsférordning (2020:614).

1.7.1 Waste from ships (including hazardous waste)

Ordering of waste management and sludge are done by broker, not later
than 24 hours before arrival or at departure for sea voyages shorter than 24
hours. Form regarding naotification of delivery of waste, see website:
Smalandshamnar.com

If the form is not submitted there is no guarantee that the ship will be able to
discharge the waste at a time convenient for the ship.

An indirect fee, based on ship type and BRT, is always charged for all ships
arriving at a terminal belonging to Smalandshamnar AB unless an exception
approved by the Swedish transport agency can be shown.

Containers and tanks intended for sorting the various fractions are
dispatched to the ships according to orders. Waste shall be sorted into the
various containers. If the waste is not properly sorted an extra fee can be
charged corresponding to the extra work this sorting will take
Smalandshamnar AB.

Ships will receive receipt of delivered waste.

Contact information:

Traffic (07:00-15:30) 0491-872 10, trafik@smalandshamnar.com
Timmy Randow 0491-872 17, timmy.randow@smalandshamnar.com
Enviromental officer: Stefan Gustafsson 0491-872 20,
stefan.gustafsson@ Smalandshamnar.com

Ships and Smalandshamnar AB shall follow SJOFS 2001:12 Swedish
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regulation and general advices about reception of waste from vessels.
Additional fee

Smalandshamnar AB may take out an additional fee for the extra costs that
can occur if:
e |f the waiting time for truck/barge, before transfer of waste is started, takes

longer than 15min.
e If the ship/agent hasn’t notified Smalandshamnar AB about the discharge
of waste according to swedish law and Sj6fartsverkets regulations.
¢ If the waste is not properly packed, marked and sorted.
¢ If the ship does not assign a crew member to Sludge handling operation.
¢ If the ships pump capacity is lower than 5m3/h.

The extra fees follow the Swedish transport agency’s regulation 2010:96
chapter 6 §81-89.

That the pump capacity needs to be over 5m3/h can be motivated by the
following points:

e Smalandshamnar AB may receive an additional fee because of increased

costs for the contractor in charge of receiving the waste.

e Low pumping capacity can also make the contractor miss other
appointments and therefor take out an additional fee because of missed
income.

1.7.2 Safety regulations regarding discharge and collection of Oily waste

Preparations before pumping starts

1. If reception facility is a ship the captain on the receiving ship should
appoint a watchkeeper that is well familiar with the ship.

2. The driver of the receiving vehicle or the captain of the receiving ship shall

inform the responsible officer on the discharging ship about the maximum

pump pressure and the quantity to be filled in each tank.

All scuppers on the receiving ship that can be affected shall be sealed.

4. All tank ventilation on the receiving ship or vehicle shall be equipped with
a device that prevents tanks to be overfilled.

5. A thorough check shall be made of all valves on the receiving ship or
vehicle so transfer is made to the correct tanks.

6. Waste containers shall be placed under the manifolds on both the
discharging ship as on the receiving ship/vehicle.

7. The hose for discharge of Sludge/oily waste from the ships engine room
shall be secured in a manor so it can’t be damaged by the ships or its own
movement.

w
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8. Hoses, pipe lines and handling area shall be well lit so leakage can easily
be spotted.

9. Proper communication shall be made between discharging ship and
receiving ship/vehicle. This communication shall be maintained until the
discharge has been completed and the hose has been disconnected.

Checks to be made during discharge

1. Hose connections shall be continuously checked for leakage.

2. All the time during the discharge, the driver of the receiving vehicle or the
watchkeeper on the receiving ship shall be in a place so they immediately
can stop the discharge.

After finished discharge

All hoses shall be disconnected in a manor so there is no oil spill, waste
containers shall be used. Hoses that are not equipped with a shut-off valve
shall be equipped with a blind flange or secure plug before hoses are moved
back to receiving vehicle or ship.

Accidental spill/discharge

If an accidental spill or discharge occurs the following actions shall
immediately be completed

1. Discharge is stopped.

2. Valves on the discharging ship are immediately closed.

3. Spill/Discharge is reported according to emergency flow chart (appendix
3) to the inner command and to the Safety manager. If a larger spill has
occurred the rescue service shall be contacted (phone number: 112).

ALCOHOL AND DRUGS

Smalandshamnar AB have an alcohol and drug policy where the goal is,
among other things, an alcohol- and drug free workplace. Personnel
residing, where there is ongoing work at the port, are not allowed to be
affected by alcohol or drugs.
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1.9 SMOKING

During loading and unloading, open fire or smoking must not occur in cargo
rooms or on decks adjacent to cargo hatches or on operational quay. Use of
open fire or smoking must also not occur where appropriations for such
prohibitions are mounted.

1.10 REPAIRS, HOT WORKS

For work involving open fire, hot surfaces, spark-forming tools or electrical
equipment that are not approved for use where flammable gases may occur,
can only be performed if following criteria are met:

e Written permission issued by the security manager at Smalandshamnar
AB.

e The person which performing the work holds a valid certificate for hot work.

1.11 VEHICLES TRAFFIC

¢ Installation and parking of vehicles may only take place at specially
designated places.

e The maximum permitted speed within the port area is 30 km/h, 15 km/h at
the gate C.

e Specific regulations apply to traffic in individual port areas, as well as
general and local regulations issued by authorities.

1.12 DIVING AND WORK BELOW WATER

Diving and work below water may only take place after permission from
safety manager at Smalandshamnar AB. Form regarding diving permit is
available at www.smalandshamnar.com

1.13 DAMAGES IN THE PORT AREA

Anyone who, within the port areas or associated fairways, damages vessels,
constructions, goods or any other property shall immediately report this to
safety manager at Smalandshamnar AB.
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2. VESSELS/SHIPS IN THE PORT OF OSKARSHAMN

2.1 NOTIFICATION OF VESSELS

If a vessel is entering a port of protection-area or pass through the
port, the vessels commander, shipowner or representative for these
parts shall report this to the traffic department.

Contact-information:

Traffic 0491-872 10, trafik@smalandshamnar.com
Timmy Randow 0491-872 17, timmy.randow@smalandshamnar.com

Pre-registration must be made early, not later than 24 hours before the
ship is scheduled to arrive at port.

The pre-registration is carried out on the form “Ordering of goods-
handling-services & goods registration”, which can be downloaded at
www.smalandshamnar.com

The commander or its representative shall notify the traffic department
about time for departure and at all delays, not later than 3 hours
before the ship’s departure.

2.2 ORDERING OF GOODS-HANDLING

e For work the following day at 07.00 am, shall the order have been
placed not later than 13.30 pm the day before. For overtime work on
weekdays not later than 13.30 pm.

e For work on Saturdays, not later than 13.30 pm on Friday.

e For work on Sunday or public holidays, not later than 13.30 pm two days
before.

¢ For work at the day after weekend or public holidays shall the order
have been placed not later than 13.30 pm on a regular working day
before.

Work can be ordered with a start point at 07.00 am, 09.45 am, 12.45 am for
weekdays. For work at other time, according to agreement, NOTE! All
overtime work shall be booked provisionally before 11.00 am.

Ordering is carried out in the form “Ordering of goods-handling-services &
goods registration” , which can be downloaded at
www.smalandshamnar.com

Contact-information:

Traffic 0491-872 10 (07:00-15:30), trafik@smalandshamnar.com
Timmy Randow 0491-872 17, timmy.randow@smalandshamnar.com
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2.3 ACCESS TO VESSELS

Except for those who according to the regulatory authority have access to
vessels, it is up to the commander of the ship to decide who else can have
access to the vessel. However, personnel belonging to Smalandshamnar
AB shall always be prepared of access in service matters.

For further information, see section “1.5 Safety” in this regulation.

2.4 DELIVERY OF SHIP SUPPLIES

Delivery of ship supplies shall be reported not later than 24 hours before
arrival, with information on the carrier, driver and registration number of the
vehicle.

2.5 INSPECTION

The Port and Maritime Inspectorate (Coast Guard by delegation) has the right
to inspect vessels in accordance with the regulations in the port-order and of
this operating regulation.

The commander is obliged to comply with the regulations, and to facilitate the
implementation upon inspection.

2.6 TOWING

Towing assistance shall be used in accordance with guidelines and restrictions,
see:

http://www.sjofartsverket.se/pages/30845/Riktv%c3%adrden%20Sm%c3%abla
ndskusten.pdf

For booking of towage assistance contact Svitze Operations:

+46 31 109710 or segot.operations@svitzer.com

2.7 MOORING, DELAYING, DISPLACEMENT etc.

e Vessels may only be placed, moored or anchored in a place designated by
the traffic department. The commander of the vessel shall continuous keep
informed of the depth of water at the designated additional, mooring or
anchorage location.

o Arrangement of vessels may only take place after permission from the Port
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Authority. The commander, shipowner or owner of the vessel shall ensure
that the vessel is well moored and have satisfying supervision.

Vessels may not be brought into the port area if there is a risk that the vessel
may, due to its condition or other causes, sink, obstruct ship traffic or
otherwise pose a danger to order and safety within the port area.

When mooring, anchoring and delaying, the commander must ensure that
other vessels and quays, bridges, cables, lines or other similarities are not
damaged, and that vessel-traffic is not unnecessarily obstructed or
disturbed.

Establishing of mooring places, amplification of pipelines, power cables or
other lines or cables, pontoons or temporary bridge-connections and
similarities may not take place without permission from safety manager.

The Port Authority may require the commander, shipowner or owner to
relocate or delay the vessel or take other actions, if required regarding the
order and security of the port. The imposition may be combined with
regulations and instructions.

The commander, shipowner, owner or representative of any of these must
immediately notify the safety manager if a ship has sunk, encountered a
shallow, rammed a quay-establishment or similarities or have become
inoperative.

The owner or representative of the owner (such as the commander,
shipowner or representatives) for other sunken objects, goods that have
fallen into the water , oil or other pollutants that have fallen into the water,
shall report this to the safety manager. The owner or representative of the
owner shall take immediate actions to remove the obstacle or
contamination.

Towing of vessels, goods or other objects must not take place without
permission from safety manager.

When mooring, in connection with arrive or departure, anchoring or delay, if
necessary, in consideration of order and safety within the port area, the
action shall be taken with assistance of tugboats and coaches.

2.8 BRIDGE/ACCOMODATION LADDER

Devices for access between vessels and quay shall be secure, and constructions of
bridges and accommodation ladders shall be of proper order for the purpose.

A safety net shall be rigged and secured below the bridge/accommodation ladder.
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Bridge/accommodation ladder shall be appropriately lit during dark.

2.9 FIRE PROTECTION

Vessels equipment regarding fire protection shall be in good condition. For
vessels carrying dangerous goods shall the fire protection equipment be in
condition for immediate use. The crew shall be educated in- and well

acquainted with this handling.
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2.10 ACTIONS IN CASE OF FIRE

In case of fire on land, on board ships or on nearby vessels, the following
measures must be taken:

e Alarm signal with the ship's siren is emitted
o Fire-fighting preparedness is taken

¢ Emergency service and security officer are alerted, see section
"1.6 Emergency" above

e Actions to fight the fire are taken

e All cargo handling is stopped, and the ship's possible delay is
prepared

2.11 SMOKE DEVELOPMENT AND ROTATING OF PROPELLER

Vessels shall ensure that smoke development from main machinery, auxiliary
machinery, boilers/furnaces and any other equipment is minimized. If
abnormally strong smoke development is observed, shall immediate actions be
taken.

Main machinery shall only be used for the time required for vessel
manoeuvring.

Rotating of propeller at quay shall only happen after permission from safety
manager.

2.12 MOVEMENT OF OWN MACHINE

Vessels that load or unload dangerous goods must always be ready to move
for itself, of own machine, at short notice.

2.13 REPARATIONS

External reparations and maintenance of commercial vessels, moored at quays,
cannot commence without permission from the safety manager. Rotating of
propellers at quay can only happen after permission from safety manager.
Excluded are however necessary smaller internal reparations,

a) Only non-sparking hand tools may be used

b) The vessel must be able to move at short notice for itself.

2.14 COMBINATION SHIPS

In addition to what the Swedish Maritime Administration and other authorities
stipulate, Smalandshamnar AB may issue special security regulations

Edition: Changes:

6 Changed contact information for Svitzer
regarding new towing routines, as well as
contact information regarding environmental
manager and production manager

5 Updated information in section 1.7 and
changed Port Security officer

4 Changed name and updated.

3 Changed to actual logo. Changed to make it
actual for both Oskarshamn and Vastervik.

2 Deleted section in chapter 6. Emergency
towing are not relevant.

1 New operating regulations.




Smalands-
hamnar AB

regarding each individual call.

Developed by:

Date: Edition:

Claes Molldén 2020-08-31 6
Determined by: Date:

. . Sida 17 av 29
Niclas Stromqvist 2021-05-11

Edition: Changes:

6 Changed contact information for Svitzer
regarding new towing routines, as well as
contact information regarding environmental
manager and production manager

5 Updated information in section 1.7 and
changed Port Security officer

4 Changed name and updated.

3 Changed to actual logo. Changed to make it
actual for both Oskarshamn and Vastervik.

2 Deleted section in chapter 6. Emergency
towing are not relevant.

1 New operating regulations.




Developed by: Date: Edition:

[} I Claes Molldén 2020-08-31 6
sma andS' Determined by: Date:
Sida 18 av 29
hamnar AB Niclas Stromaquist 2021-05-11

3. HANDLING OF GOODS
3.1 LOADING, DISCHARGING, PLACING OF GOODS

Goods, vehicles or other materials shall be handled, placed or put up in a
place designated by the traffic department and in such way that port areas,
buildings, street pavements, tracks, cranes or others are not damaged, or that
fire-streets being blocked, or that danger to persons does not occur.

3.2 SAFETY ACTIONS WHEN LOADING AND DISCHARGING OF
VESSELS

Following safety rules applies when loading and discharging at the port.

The rules are based on regulations issued by the Swedish regulations of
working environment, the Swedish regulations of ship safety Act and the ILO's
"Safety and health in work by port".

o A safety net must be located under the land connection. The net shall be
fixed, so that it prevents falling between the ship and the quay.

e The tire must be kept clean and non-slippery.

¢ Hatches and cutting logs shall be placed and allow enough space for the
hatch base.

e The list of dangerous goods (according to the IMDG code) and where the
goods are placed, must be handed over to the responsible work
management.

e  Work platform for hatch base, must have guardrail.

o During section loading or section discharging, there must be safety nets
that prevent people or cargo from crashing.

¢  On Row/row-vessels, disembarkation- and crash-protection must be
available at lift openings. Passenger transport is only permitted if it is
clearly stated in the lift certificate.

¢ When driving with an internal combustion engine in the ship, exhaust must
be evacuated effectively.

e Safe access routes must be placed, with well lighting in the dark.
e Crew and stevedore shall not work at the same time in cargo rooms.

e During work, only crew members participating in the work of
loading/unloading should be in the area of load-handling.

e Personnel shall wear reflective clothing and personal protective
equipment.
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e When open, the patent-hatch must be secured with a mechanical locking
device.

Responsible for coordinating the working environment during your stay in the
harbour is productions manager for Smalandshamnar AB:

Phone: 0491-872 10
trafik@smalandshamnar.com

3.3 DANGEROUS GOODS

Dangerous goods shall not be brought to the port area of Oskarshamn until
after the pre-registration.

Transportation/handling of dangerous goods shall only be handled by
personnel with documented education regarding dangerous goods (lake,
railroad and road).

The commander and drivers etc. are in charge for taking appropriate actions
concerning fire protection at transport, handling and storing of the dangerous
goods.

3.4 STORING OF DANGEROUS GOODS
e When prescribed or required, dangerous goods shall be monitored.
e Dangerous goods shall be kept separated according to the separation chart.

Smalandshamnar AB has the right of rejecting especial dangerous goods or big
guantities of goods if the security of Oskarshamn’s port would be seriously
jeopardized through its transport, handling or storing.

Smalandshamnar AB has the right of taking appropriate and reasonable
actions to eliminate risks as the dangerous goods may entail. The owner or its
representative can be charged the involving costs.

Vessels that loads, unloads or have explosive goods, flammable gases or
fluids, oxygen-emitting substances onboard in such quantities that risk of
personal injury or damage of plant outside of the vessel may exist in case of an
accident, must always be prepared that in short notice be able to be moved for
itself. Exceptions can be made if there are special reasons, permitted by
Smalandshamnar AB.

3.5 EMERGENCY ACTIONS

Relevant personnel of the port and commanders onboard, within their
respective responsible areas, shall ensure that information of which actions
that should be taken at a certain accident or incident regarding dangerous
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3.6

3.7

WATCHKEEPING

The commander of a vessels that is loading, discharging or bring dangerous
goods onboard shall ensure that the staff is always enough regarding a safe
watchkeeping, and that the vessels equipment can be handled when
emergency.

If need of watchkeeping with fire personnel, the shipping company shall (the
broker) order through an accredited guarding company, not later than the
day before.

On vessels that loading, discharging or bring dangerous goods onboard
shall, if Smalandshamnar AB requires, through the commander’s care be a
special watchman that either is a part of the crew or with requisite expertise.

Watchman on vessel that loading, discharging or bring dangerous goods
onboard shall:

a) Be well acquainted with the risks posed by the dangerous goods.

b) Inthe area of competence, monitor compliance of the safety regulations
and pay attention to activity in the vicinity of the vessel that may jeopardize
safety.

¢) Inthe event of danger, alert and/or take other appropriate actions
according to "1.6 Emergency” above, depending on the hazard’s nature.

HANDLING OF DANGEROUS GOODS

Dangerous goods shall be handled under the supervision of a person who is
well acquainted with current risks and which precautions that may be
necessary.

Damage on dangerous goods or incidents must be reported to
Smalandshamnar AB immediately.

Relevant personnel of the port and commanders onboard shall ensure that
the equipment concerning handling of dangerous goods is appropriate and
are only used by educated and competent personnel.

Before handling, affected personnel shall be informed of the dangerous goods
property/quality and current protective actions.

Goods, railway wagons, vehicles and material must be arranged so that free
passage for emergency vehicles is obtained on the way up to the vessel at
relevant loading hatches and the gangway.

Smalandshamnar AB may prescribe the amount of dangerous goods that
may be placed at the same time at Oskarshamn’s- and Vastervik’s port area,
considering the dangerous goods in relation to the transport class,
possibilities of firefighting and other preventive safety measures.

Dangerous goods shall, at loading, discharging, repositioning at the vessel
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(flanging), quay-laying and transport, be stored and secured and handled so
that they do not fall, tumble, displaces or be exposed to thrusts or other
stresses that may damage the content or package.

When loading and unloading, access to the transport route for dangerous
goods, ashore and onboard, must not be hindered by other activities or by
obstruction.

Areas where dangerous goods are being handled shall be kept clean and free
from material.

Work at a place where there is spill shall immediately be stopped and must
not be resumed until the spill has been removed. It can only be removed if it
can be done without risks being taken regarding concerned workers, and after
the advice of an expert has been obtained.

Goods in damaged packages shall be set aside and information must be
obtained from an expert on the procedure.

Dangerous goods shall, during handling, be kept separate from other
dangerous goods or other goods in accordance with regulations and
regulatory requirements.

It is the commander’s responsibility to announce regarding the dangerous
goods at gangway and onboard of the vessel.

Affected personnel and commander onboard the vessel is responsible for that
the dangerous goods do not be transported or handled in weather that can
bring serious increase of risks.

When loading and unloading and at handling of dangerous goods, good
communication shall be maintained by the commander and relevant
personnel of the port.

Affected personnel of the port and commander shall ensure that those areas
where dangerous goods are being transported and handled are adequately
lighted.
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BUNKERING
DEFINITIONS

Receiving vessel — Vessel which through guidance from land or other ship or
vehicle receive a bunker.

Bunkering boat — Vessel that leave a bunker to a receiving vessel.

Bunkering vehicle — Tank truck or another vehicle that leave a bunker to a
receiving vessel.

REPORTING

Reporting of bunkering shall be made to the traffic department.

The report must contain information regarding:

e The receiving vessels name.

e The bunkering boat’s name.

e Time and place for the bunkering.

e The quantity that shall be bunkered.

DISTRIBUTION OF RESPONSIBILITIES

Responsible of bunkering at receiving vessel and commander at bunkering
boat or driver of bunkering vehicles are required to take all necessary safety
measures within the work-areas to prevent that bunkering oil being released
in water or on land.

BEFORE BUNKERING IS STARTED
All scuppers on receiving vessel and on the bunkering boat must be sealed.

The venting of the tanks (swan necks) shall be provided with appropriate
overfill protection.

The commander of the bunkering boat or the driver of the bunkering
vehicle shall be informed of the maximum pump pressure with which the
bunker can be received and the quantity to be filled in each tank.

Hose from bunkering boat or bunkering vehicle must be securely
connected to the connection on board and rigged in such way that it
cannot be damaged by the ship's movements.

Only approved hoses, that have been tested during the last 12-month
period may be used.

Control of all valves that are being used, must be made, and that the
valves are placed so that filling takes place at the right tank.

Safe communication must be established between receiving vessels and

Edition: Changes:

6 Changed contact information for Svitzer
regarding new towing routines, as well as
contact information regarding environmental
manager and production manager

5 Updated information in section 1.7 and
changed Port Security officer

4 Changed name and updated.

3 Changed to actual logo. Changed to make it
actual for both Oskarshamn and Vastervik.

2 Deleted section in chapter 6. Emergency
towing are not relevant.

1 New operating regulations.




Developed by: Date: Edition:

[} I Claes Molldén 2020-08-31 6
sma andS' Determined by: Date:
Sida 24 av 29
hamnar AB Niclas Stromaquist 2021-05-11

bunkering boats or bunkering vehicles, with the aid of radio
communication. Communication shall be maintained until its bunkering is
completed and bunkering hose (bunkering arm) is disconnected.

45 DURING ONGOING BUNKERING
e Hose connections must continuously be checked concerning leaks.

e During the entire bunkering operation, responsible from receiving vessels
shall be present. The person in charge must be in place so that the person
in question can immediately order the pump to be interrupted in the event
of overfilling or any other requirements

e The oil level in the tanks must be carefully adjusted. Special care should
be taken when "topping".

46 AFTER FINISHED PUMPING

e The bunker boat’s or the bunker vehicle’s hose shall be loosed at such
way that oil is not to be spilled. Hose shall be fitted with blind flange before
return to bunkering boat and brought to bunkering vehicle.

4.7 ACTIONS IN CASE OF SPILL
In the event of an oil spill, the following actions are to be taken immediately:
e Pumping is stopped.

e Valves must be closed immediately on bunkering boat or bunkering vehicle
and on receiving vessel.

¢ Send alarm to Rescue services and safety managers, see Appendix 4 and
5 “Emergency telephone list”.

e Follow the steps in section “1.6 Emergency” in this regulation.
4.8 BUNKERING OF LNG

See separate "LNG Operating Regulations” at www.smalandshamnar.com
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5. GENERAL REGULATIONS FOR THE

OIL PORTS OF SMALANDSHAMNAR
AB

Everyone who works and resides within the oil ports are obliged to know and
follow the regulations that apply to the oil port.

5.1 ADDITIONAL REGULATIONS

At the moment, none.

5.2 THOROUGHFARE

Engine vehicles shall not be driven or parked within EX-classified area. Depot
manager or plant manager is responsible for compliance within each depot or
plant.

5.3 FIXED HOSE-CRANE AT THE OIL PORT

In order to run the hose-crane in the oil port of Oskarshamn, the crane driver
must have a review and a license in written issued by the safety manager of
Smalandshamnar AB.

5.4 HOT WORK AND USE OF SPARK-FORMING TOOLS

Work concerning open fire, heat, hot surfaces, spark-forming tools or electric
equipment that are not approved for using where flammable gases may
occur, can only be performed if following criteria are met:

¢ That the safety distance from the hot work to the pipeline is at least:
- 25 meters when unloading/loading Class 1 products
- 15 meters when unloading/loading Class 2 products
- 10 meters when unloading/loading Class 3 products

e That the performer of work holds a valid certificate for hot work.

e That permission in written is issued by Smalandshamnar AB.

Such work-permit can only be issued for a limited time and shall inter alia
include requirements of immediate available fire extinguishing equipment and
guarding against fire.

5.5 MOBILE PHONES AND RADIO COMMUNICATION
DEVICES
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Shall be spark-free, shielded and explosion-proofed in order of to be used.

5.6 SPILL AND LEAKAGE OF OIL OR CHEMICAL

¢ In a place where spill and leakage may occur and where permanent
device concerning collecting oil- or chemical spill is absent, absorbents

shall be available and spill containers shall be used.

¢ Unconnected manifold-valves, loading hoses or similar shall be blind
flanged. In addition of blind covers, gasket and fully numbered of well-

tightened bolts shall be used.
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6. VESSEL IN OIL PORT

6.1 GAS VENTILATION

e Suction and blow-out of air from vessels cargo tanks may only, within the
port areas, be done through the vessel’s ordinary tank ventilation system.

¢ \When vessels are connected to gas-return system ashore, the tank
ventilation system must be adapted.

o If suction and blow-out of air must be done through tank door, permission
must first be obtained from Smalandshamnar AB. The tank door must be
fitted with approved, permanently mounted explosion protection.

6.2 SPARK EXTINGUISHER

¢ Vessels and other floating structures calling at Oskarshamn’s and
Vastervik’s oil ports shall be equipped with efficient spark extinguisher at
chimney and exhaust-pipe.

e If sparking from the vessels chimney or exhausting-pipe are being
observed, shall immediate actions be taken to stop this sparking, even if
electricity under steam boiler must be extinguished or the machine must
be stopped.

6.3 MOORING

¢ When mooring vessels in an oil port, only cordage or wire with strap of
cordage may be used, unless the quay bollards are fitted with quick-
release hooks.

¢ Mooring may only be made for equipment intended for the purpose.

6.4 DE-FEND

In order to prevent the formation of sparks due to electrical potential
differences, vessels in the oil port must be kept well de-fended to the quay or
other structure that is in electrical contact with the quay or to another vessel.
Particular attention should be paid to vessels at bunkering and lightering
alongside one another. There is a risk that the vessels may come into contact
in the event of lurching.

6.5 CREW

When handle products, bunkering, drop-off of bale loading and sludge, and
other ongoing operations that can bring risks, there shall always be enough
crew under the guidance of commander in charge onboard to be able to
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handle eventual emergency.

6.6 WATCHKEEPING

e A Swedish- or English-speaking crewmember shall always be on deck,
equipped with valid radio communication device tuned into the channel
prescribed by the unloading manager. In the event of situations that may
cause danger on board and in the vicinity of the vessel, the watchman shall
immediately report to the security manager at Smalandshamnar AB.

6.7 SMOKING

o Smoking is forbidden on vessels open deck, bridges or similar, regardless
of the cargo that the vessel is carrying.

e To prevent smoking from occurring in unauthorized places, should the
commander provide appropriate places. The places shall not be directly
accessible from the cargo deck. Doors and valves to areas where
smoking is not allowed shall be kept closed.

e Appropriations regarding prohibition against smoking shall be clearly
visible onboard.

6.8 REPAIRS

External work of repair and maintenance of commercial vessels moored at
guay, shall not be commenced without permission from the safety manager.

Exceptions are necessary internal, smaller repairs.
a) Only non-sparking hand tools may be used,
b) The vessel shall, with short notice, be able to move for itself.

6.9 PORTABLE ELECTRICAL EQUIPMENT
All portable electrical equipment shall be ATEX- and EX-classified.

6.10 USING VESSEL RADIO AND RADAR

o Where flammable or explosive gases may be present, the vessel's main
radio system must not be used for anything other than reception. The
transmitter antenna must be switched off.

e Vessels' radar system must not be used.

6.11 PROVISIONING

Provisioning and loading/unloading of supplies and other equipment must be
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reported to the safety manager (ISPS).
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6.12 CLEANING OF TANK

e A permit regarding cleaning of tank shall be applied for at
Smalandshamnar AB, not later than 24 hours before the cleaning of tank
is intended to take place.

e Tank flushing with water should be carried out in accordance with
recommendations issued by ISGOTT, see Appendix 6.

6.13 VESSELS LONG-SIDE OTHER VESSELS
Vessels may not be laid alongside another vessel, which is:

e Loading or unloading products, whose flashpoint is less than 60 °C, or
which during the previous trip in any tank, carried such a product without
consent from Smalandshamnar AB.

¢ Performing cleaning of tanks, that have contained those products, which
flashpoint is under 60 °C without permission from Smalandshamnar AB.

6.14 SAFETY-ARRANGEMENTS ON SHORE

Commanders and other relevant personnel on vessels shall be naotified regarding
the safety-arrangements on shore and, where placeable, their management and
administration. Thus, knowledge shall be obtained about:

a) Location of fire extinguishing equipment

b) Location of telephones and firehouses, through which the emergency
services can be alerted.

c) Where applicable, location of emergency stops for pumps.

6.15 FIREPROTECTIONS

Vessels fire protection-equipment shall be in good condition. Regarding vessels
carrying dangerous goods, fire protection-equipment must be ready for
immediate use. The crew shall be educated and well acquainted with its handling.
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6.16 ACTIONS IN THE EVENT OF FIRE

In the event of fire onshore, on vessel or on vessels nearby, the following actions
shall be taken:

e Alarm signal with the vessel’s siren is emitted.
e Preparedness of firefighting is taken.

o Emergency service and safety manager shall be alerted, see section “1.6
Emergency” above.

e Firefighting-actions are taken.
- All product valves must be closed.
- All tank- and bearing shutters must be closed.
- Unloading of loading-hoses/-arms are being prepared.

All handling of cargo is stopped, and the vessel’s possible delay is being
prepared.

6.17 ACTIONS IN THE EVENTO OF PRODUCT EMISSIONS

In the event of major product emissions, the following actions shall immediately
be taken:

6.18

Any ongoing pumping is stopped.
Valves onboard and ashore are closed.

If flammable gas, flammable fluid or product that emits dangerous vapours
leaks out, the vessel’s siren (corresponding) shall be given alarm signal.
Vessels nearby shall at that point stop unloading or loading and take
necessary safety actions.

Emergency service and safety manager are alerted, see “Emergency
telephone list” (available in sentry-box and in the operation regulations,
www.smalandshamnar.com)

INFORMATION REGARDING ACTIONS IN THE EVENT OF FIRE OR
PRODUCT EMISSIONS

When vessels arrive at the port of Oskarshamn or Vastervik, the current port
arrangement and operating regulations must be satisfied by the commander.

Actions when incident/accident - external environment.

Anyone who detects an emergency should call for help and/or implement actions
that limit emissions, leakage, fire or other damage.

If necessary, external help is called see Appendices 2, 4 and 5, "Emergency ",
"Emergency telephone list".
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Impact of fuel tank or other accident/incident, e.g. when handling chemical
product, hazardous waste or dangerous goods: see paragraphs 1, 2 and 3 below.

Leakage of oil or other chemical products from vessels in the port or other
accident/incident on vessel in the port: see paragraphs 2 and 3 below.

Oskarshamn:

1.

If leakage occurs on the quay, actions must be taken to prevent the
leakage from reaching the wells. Groundwater wells adjacent to the
leakage shall be sealed with a sealing cap. Sealing caps can be found in
the company's cable cranes in Oskarshamn and in magazine 6. In
Vastervik they are in the workshop and in magazine 1.

2. Oil absorption material is placed at the entrance to magazine 6, the
Gotland Terminal, the oil quay and the workshop. Spill shall be collected,
and the waste shall be disposed of as hazardous waste.

3. When emissions to water, the rescue service is called by telephone who
decides on and takes any action. Equipment (runs/drains) to limit and
manage emissions into the water are stored in the Coast Guard's depot.

Vastervik:

1. If leakage occurs on the quay, actions must be taken to prevent leakage
from reaching the wells. Groundwater wells adjacent to the leakage shall
be sealed with a sealing cap in the workshop.

2. Oil absorption material is placed in the sentry-box. Spill shall be collected,
and the waste shall be disposed of as hazardous waste.

3. When emissions to water, the rescue service is called by telephone who

decides on and takes any action. Equipment (runs/drains) to limit and
manage emissions into the water are stored in the container at the ramp,
quay number 4.

UNLOADING AND LOADING OF OILS,
GASES AND CHEMICALS IN BULK

Loading and unloading of tankers shall be carried out in accordance with
recommendations issued by ISGOTT, see Appendix 6 and applicable
regulations concerning the oil port.
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BALLASTING OF OIL-, GAS- AND
CHEMICAL-TANKERS

RESPONSIBILITIES

The vessel's commander is responsible for the ballasting-operation. The
ballasting-operation shall be supervised by a designated commander.

ACTIONS WHEN BALLASTING

Shall be carried out in accordance with the recommendations issued by
ISGOTT, se Appendix 6 and as well as the current regulations of the oil port.

When ballasting, the same actions as when loading shall be taken when
necessary, such as clogging scuppers, checking valves, monitoring of tank
filling, monitoring of vessel sides and surrounding water area regarding loose
product and interruption of ballasting in the event of blustery thunderstorms.

When ballasting of non-gas-free tanks, special caution shall be taken
regarding outpouring flammable gas.

ACTIONS WHEN DISCHARGING BALLASTING WATER

Shall be carried out in accordance with the recommendations issued by
ISGOTT, see Appendix 6 and as well as the current regulations of the oil port.

Oil-contaminated ballasting-water shall be disposed by the one who loading
the oil product.

When unloading ballasting-water, the same regulations applies as for other
unloading at oil-, gas- or chemical-quay.

Only pure ballasting-water, which has been carried out in separate ballasting-tanks
that has not been in connection with loading-tanks, or which have passed the
separator with such an effect that the discharged waters oil-content has not exceed
15 ppm.

No dilution of the water shall not take place to obtain 15 ppm or lower oil content.
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(Following regulations are described on Swedish)

Oskarshamns kommun foreskriver foljande med stdd av 1 § férordningen
(1993:1632) med bemyndigande fér kommuner och lansstyrelser att meddela
lokala foreskrifter enligt ordningslagen (1993:1617).

Inledande bestammelser

18
Grundlaggande bestammelser om allméan ordning och séakerhet pa offentlig plats
finns i 3 kap. ordningslagen.

Denna hamnordning innehaller de ytterligare bestammelser om ordning och
sékerhet i Oskarshamns hamn som behodvs med hansyn till den verksamhet
som bedrivs i hamnen.

For den del av hamnomradet som &r offentlig plats galler &ven kommunens
allméanna lokala ordningsforeskrifter.

Hamnordningen galler i vatten och pa land inom det hamnomrade som har
markerats pa den till hamnordningen bifogade kartan. Hamnomradet forvaltas av
Oskarshamns Hamn AB.

28
Med hamnmyndigheten i denna hamnordning avses verkstallande direktéren for
Oskarshamns Hamn AB.

38
Nar hamnmyndigheten ger tillstand enligt denna hamnordning far
myndigheten forena tillstandet med villkor.

48
Med fartyg forstas i denna hamnordning varje féremal som anvands for transport
pa vatten eller varje annat foremal, som kan forflyttas pa eller i vatten.

Med fritidsfartyg avses skepp och béatar, som inte anvands i nyttotrafik
eller annan kommersiell verksamhet.

Trafikbestammelser

58

Fartyg ska foras sa att fara eller hinder inte uppkommer for annan fartygstrafik och
sa att andra fartyg, anlaggningar eller personer inte skadas. Fartygets befalhavare
ska iaktta sarskild forsiktighet vid passage av plats dar det pagar arbete i eller intill
vattnet.

68

Pramar, flottar, timmerslap och dylikt, som inte ar forsedda med styranordning
och inte ar bemannade, far inte utan hamnmyndighetens sarskilda tillstand
framforas inom hamnomradet sammanlankade till stérre langd an 100 meter
eller storre bredd an 20 meter.



Luftfarkost far inte landa inom hamnomradet utan tillstdnd av hamnmyndigheten
och annan ber6érd myndighet.

88
Ej anmalda fartyg och fritidsfartyg far inte framféras narmare hamnanlaggning eller
fartyg, fortéjda vid hamnanlaggning inom hamnomradet, &n 25 meter.

Fortojning, foérhalning, forflyttning m.m.

98

Fartyg far endast laggas, fortojas eller ankras pa plats som anvisats av
hamnmyndigheten. Fartygets beféalhavare ska halla sig underrattad om
vattendjupet vid anvisad tillaggs-, fortojnings- eller ankarplats.

108

Fritidsfartyg far endast laggas eller fortdjas vid sadan plats som ar sarskilt
upplaten for detta andamal. Fritidsfartyg far laggas eller fortjas vid annan
plats endast med hamnmyndighetens medgivande.

11§

Upplaggning av fartyg far ske endast efter tillstdnd fran hamnmyndigheten.
Fartygets befalhavare, redare eller dgare ska tillse att fartyget ar val fortojt och star
under betryggande tillsyn.

12 8

Fartyg far inte foras in i hamnomradet om det finns risk for att fartyget pa grund av
sitt skick eller annan orsak kan komma att sjunka, hindra fartygstrafiken eller pa
annat satt utgora en fara for ordning och sakerhet inom hamnomradet.

138

Vid fortojning, ankring och forhalning ska befalhavare se till att andra fartyg
och kajer, bryggor, kablar, ledningar eller liknande inte skadas samt att
fartygstrafiken inte onddigtvis hindras eller stoérs.

14 §

Inrattande av fortojningsplatser, utlaggning av rérledningar, elkablar eller andra
ledningar eller kablar, pontoner eller tillfalliga broférbindelser och liknande far
inte ske utan tillstdnd av hamnmyndigheten.

15 8§

Hamnmyndigheten kan alagga beféalhavaren, redaren eller agaren att flytta
eller forhala fartyget eller vidta andra atgarder, om detta kréavs med hansyn till
ordningen och sékerheten i hamnen. Alaggandet kan forenas med foreskrifter
och anvisningar.



16 8

Befalhavare, redare, agare eller ombud for nagon av dessa ska omedelbart
anmala till hamnmyndigheten om ett fartyg har sjunkit, stott pa grund, rammat
kajanlaggning eller liknande eller blivit mandverodugligt.

Agaren eller ombud fér agaren (sdsom befalhavare, redare eller ombud for
dessa) till annat sjunket foremal, gods som fallit i vattnet, olja eller andra
férorenande &mnen som hamnat i vattnet ska géra anmalan om detta till
hamnmyndigheten. Agaren eller ombudet fér agaren ska vidta omedelbara
atgarder for att avlagsna hindret eller fororeningen.

Bargning av fartyg, gods eller annat féremal far inte ske utan tillstand av
hamnmyndigheten.

17 8

Vid fortojning i samband med ankomst eller avgang, ankring eller férhalning ska
atgarden vidtas med assistans av bogserbat och trosshalare om det behovs av
hansyn till ordningen eller sékerheten inom hamnomradet.

Anmalningsskyldighet m.m.

18 8

Om fartyget ska anlopa hamnskyddsomrade eller passera genom hamnen
ska fartygets befalhavare, redare eller ombud fér dessa anmala detta till
hamnmyndigheten.

Fartygsanmalan ska ske i s& god tid som mgjligt, dock inte senare an 24
timmar fore fartygets berdknade ankomst. Hamnmyndigheten kan, med
hansyn till tidsatgangen for fartygets resa eller annan omstandighet, medge
kortare anmalningstid eller befrielse fran anmalningsskyldigheten.

Befalhavaren ska till hamnmyndigheten anmala tid for avgang och vid alla
forhalningar, senast 3 timmar fore fartygets avgang.

Anmarkning: Denna paragraf galler ej fritidsfartyg.

Lastning, lossning, upplaggning av gods m.m.

198

Gods, fordon eller annat materiel ska hanteras, laggas eller stallas upp pa plats
som anvisats av hamnmyndigheten och pa sadant sétt att hamnplaner,
byggnader, gatubelaggningar, spar, kranar eller annat inte skadas eller
brandgator blockeras eller sa att fara for person inte uppkommer.

Fo6r anmalan om och hantering av farligt gods finns sarskilda anvisningar.
Sarskilda ordningsforeskrifter

20 8

Utvandiga reparations- och underhallsarbeten av kommersiella fartyg, fortojda
vid kaj far inte paborjas utan hamnmyndighetens tillstdnd. Sadana arbeten far
inte innebdara risk for annat fartyg eller hamnanlaggningen.



Fartygets befalhavare ska se till att det fran fartyget inte kommer ut
fororenande amnen eller avfall i omgivningen. Befalhavaren ska ocksa se till
att fartygets verksamhet inte fororsakar oskalig olagenhet fér andra
hamnanvéandare.

22 §
Fartygets befalhavare ska se till att Oskarshamns Hamns Avfallsplan féljs vid
avfallshantering och -sortering.

23 §
Dykning och undervattensarbeten far ske endast efter tillstand av
hamnmyndigheten. Alla dykarbeten ska markas ut med dykflagg.

24 §
Rundkadrning av propeller vid kaj far endast ske efter tillstdnd frdn hamnmyndigheten.

258§
Det ar forbjudet att fiska inom hamnskyddsomradet.

26 8
Det ar forbjudet att bada inom hamnskyddsomradet.

27 8

Den som inom hamnomradet eller i tillhérande farleder skadar fartyg,
anlaggning, gods eller ndgon annan egendom ska omedelbart anmala detta till
hamnmyndigheten.

28 §

Under lastning och lossning far 6ppen eld eller rokning inte forekomma i lastrum eller
pa dack invid lastlucka eller pa operativ kaj. Anvandning av 6ppen eld eller rékning
far inte heller férekomma dar anslag om sadant férbud finns uppsatt.

Tilltrade till hamnanlaggningen (passagekontroll)

29 8§

Utan tillstdnd fran hamnmyndigheten far inte ndgon betrada sadan del av hamnen
for vilken det genom stangsel, skyltar eller pa annat satt framgar att allmanheten
inte har tilltrade.

Den som Onskar tilltrada ett sddant omrade ska anstka om tillstand av
hamnmyndigheten.

Ges tillstand for tilltrade, utfardar hamnmyndigheten en besoksbricka till varje
person, vilket utgor ett bevis pa tillstand att tilltrada omradet.

Passagekontrollen kan medfdra identitetskontroll, genomsdkning av fordon,
vaskor, bagage eller gods.

Alla ar skyldiga att meddela hamnmyndigheten sadana uppgifter som kan
inverka pa hamnsakerheten och pa den hamn- och sjéfartssékerhet som
avses i ISPS-koden*.

*ISPS= International Ship and Port Security Code utfardad av International Maritime
Organisation 2004. ISPS ar internationell tillampningsfoéreskrift for sjéfartsskydd.



Den som vagrar att lata sin egendom understkas eller vars identitet inte kan
kontrolleras, far avvisas eller avlagsnas fran hamnen.

308

Besotkare och reparatdrer m. fl. till fartygen, ska anmalas av fartygets beféalhavare
24 timmar innan ankomsten. Hamnmyndigheten ska ha tillgang till dessa dokument
dygnet runt.

Anmalningsskyldigheten omfattar aven fartygets besattnings- och passagerarlistor.

318

Nar passagekontroll passerats ar alla som vistas inom omradet understéllda de regler
som framgar av ISPS-koden, Lag om Sjofartsskydd och Lag om Hamnskydd.

Detta galler &ven personer knutna till féretag som inte ar involverade i
fartygsverksamhet.

328
Vid sakerhetstilloud som leder till hojd beredskap kan hela hamnomradet komma
att sparras av for allmanheten.

Lasthantering

338
Leverans av fartygsforrad ska anmalas 24 timmar féore ankomst med
upplysningar om transportor, chauffér och registreringsnummer pa fordonet.

Undersdkning och kontroll
34 8
Delar av hamnskyddsomradet ar elektroniskt Overvakat. Patraffas nagon inom dessa

omraden gors identitetskontroll, och kontroll av anledning till bestket. Personer som
inte har anknyt- ning till sjofart eller hamnverksamhet kommer att avvisas.

Ansvarsbestdmmelser

358

Den som uppsatligen eller av oaktsamhet bryter mot denna hamnordning kan
domas till pafoljd enligt Ordningslagen, Lag om Sjofartsskydd, Lag om
Hamnskydd och 6vriga tillampliga lagar.

Ikrafttradande

Denna hamnordning trader i kraft 2009-03-01.
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VASTERVIKS COUNTY

REGULATORY CODE 001.7

PORT REGULATIONS FOR PORTS IN VASTERVIK’S COUNTY

ACCEPTED BY TOWN COUNCIL 1995-12-21, § 144 TO BE VALID FROM
1996-01-01, WITH MODIFICATIONS ACCEPTED BY TOWN COUNCIL
2001-03-29 8§ 35 TO BE VALID FROM 2001-05-01

(Following regulations are described on Swedish)

Utover vad som foreskrivs i ordningslagen (SFS 1993:1617) och i andra lagar, forfattningar
och foreskrifter skall foljande foreskrifter om ordning och sékerhet galla i Vasterviks hamn
och Gamleby hamn beldgna i Vasterviks kommun.

Inledande bestammelser

18

Denna hamnordning géller i vatten och péa land inom det omrade som markerats pa de till
hamnordningen bifogade kartorna.

28

Myndighetsutdvning enligt denna hamnordning utdvas av hamnmyndigheten.
Hamnmyndigheten utses av kommunstyrelsen.

Nar hamnmyndigheten ger tillstdnd enligt denna hamnordning far myndigheten férena
tillstandet med villkor.
38

Med fartyg forstas i denna hamnordning varje foremal som anvands for transport pa vatten
eller varje annat féremal, som kan forflyttas pa eller i vatten.

Med fritidsfartyg avses i denna hamnordning skepp och batar, som inte an- vands i
nyttotrafik eller annan kommersiell verksamhet.
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Trafikbestammelser

48
Fartyg skall foras sa att fara eller hinder inte uppkommer fér annan fartygs- trafik och sa

att andra fartyg, anlaggningar eller personer inte skadas. Fartygets befalhavare skall
iaktta sarskild forsiktighet vid passage av plats dar det pagar arbete i vattnet.

58

Pramar, flottar, timmerslap och dylikt, som inte ar forsedda med styranordning och inte
ar bemannade, far inte utan hamnmyndighetens sarskilda till- stdnd framforas inom
hamnomradet sammanlankade till storre langd an 100 meter eller stérre bredd &n 20
meter.

68

Flygplan far ej landa inom hamnomradet utan tillstdnd av hamnmyndigheten och annan
vederborlig myndighet.

78

Fritidsfartyg far ej framféras narmare fartyg fortdjda inom hamnomradet an 25 meter.

Fortdjning, forhalning, forflyttning m.m.
88

Fartyg far endast laggas, fortjas eller ankras pa plats som anvisats av
hamnmyndigheten.

Fartygets befalhavare skall halla sig underrattad om vattendjupet vid anvisad tillaggs-,
fortojnings- eller ankarplats.

98

Fritidsfartyg far endast laggas eller fortdjas vid sadan plats som ar sarskilt upplaten for
detta andamal. Fritidsfartyg far laggas eller fortdjas vid annan plats endast med
hamnmyndighetens medgivande.
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10§
Upplaggning av fartyg far ske endast efter tillstdnd fran hamnmyndigheten. Fartygets
befalhavare, redare eller &gare skall tillse att fartyget ar val fortojt.
118

Vid fortéjning, ankring och férhalning skall befalhavare se till att andra fartyg och kajer,
bryggor, kablar, ledningar eller liknande inte skadas samt att fartygstrafiken inte onédigtvis
hindras eller stors.

12 8

Inrattande av fortdjningsplatser, utlaggning av rérledningar, elkablar eller andra ledningar
eller kablar, pontoner eller tillfalliga broforbindelser och liknande far inte ske utan tillstand av
hamnmyndigheten.

138

Hamnmyndigheten kan alagga befalhavaren, redaren eller agaren att flytta eller forhala
fartyget eller vidta andra atgarder, om detta kravs med hansyn till ordningen och sakerheten
i hamnen. Alaggandet kan forenas med foreskrifter och anvisningar.

14 §

Om det, enligt hamnmyndighetens bedomning, finns risk for att fartyg pa grund av sitt skick
eller av annan orsak kan komma att sjunka, skadas, hin- dra fartygstrafiken eller
verksamheten eller paverka sakerheten och ordningen i 6vrigt inom hamnomradet far
hamnmyndigheten besluta att fartyget inte far féras in i hamnomradet, att det skall
avlagsnas darifran eller att annan at- gard skall vidtas for att undanroja faran.

158

Befalhavare, redare, agare eller ombud for dessa skall omedelbart anmala till
hamnmyndigheten om ett fartyg sjunkit, sttt pa grund eller p& annat satt blivit
mandoverodugligt inom hamnomradet.
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16 §

Agare till annat sjunket foremal, eller agarens ombud, skall géra anmalan om detta till
hamnmyndigheten. Om foremalet forlorats fran ett fartyg skall fartygets befalhavare, redare
eller ombud gora denna anmalan. Hamnmyndigheten far alagga dgaren att inom viss tid
fora bort foremalet. Om &garen inte foljer alaggandet eller om det bradskar far
hamnmyndigheten fora bort fére- malet pa agarens bekostnad.

178

Hamnmyndigheten kan foreskriva assistans av bogserbat.

18 8

Bargning av fartyg, gods eller annat foremal far inte ske utan tillstdnd av hamnmyndigheten.
Anmalningsskyldighet m.m.
19 8

Om fartyget skall anl6pa eller passera genom hamnen skall fartygets befalhavare, redare
eller ombud for dessa anmaéla detta till hamnmyndigheten.

Anmalan skall ske i sa god tid som mgijligt, dock inte senare an 24 timmar fore fartygets
ankomst. Hamnmyndigheten kan, med hansyn till tidsatgangen for fartygets resa eller
annan omstandighet, medge kortare anmalningstid eller befrielse fran
anmalningsskyldigheten.

Befalhavaren skall till hamnmyndigheten anmala tid for avgang senast 3 timmar fore
fartygets avgang.

Anmarkning: Denna paragraf galler ej fritidsfartyg.

Lastning, lossning, upplaggning av gods m.m.
20 §

Gods, fordon och annan materiel skall hanteras, laggas eller stallas upp pa plats som
anvisats av hamnmyndigheten och s& att hamnplaner, byggnader, gatubelaggning, spar,
kranar eller annat inte skadas eller brandgator blockeras och sa att fara for person inte
uppkommer.

For anméalan om och hantering av farligt gods finns sarskilda foreskrifter.
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Sarskilda ordningsforeskrifter

21 8

Innan storre reparationsarbete, underhallsarbete eller motsvarande arbete pabdrjas skall
tillstdnd inhamtas frAn hamnmyndigheten.

Innan reparations- eller underhallsarbete fran flotte paborjas skall detta meddelas
hamnmyndigheten.

22 8

Innan ett fartyg gors mandverodugligt genom reparation eller motsvarande arbete skall
tillstand inhamtas frAn hamnmyndigheten.

238

Dykning och undervattensarbeten far ske endast efter tillstand fran hamn- myndigheten.

24 §

Rundkorning av propeller vid kaj far endast ske efter tillstand fran hamn- myndigheten.

25§

Fiske far ej bedrivas s att det forsvarar eller stor fartygstrafik eller hantering av fartyg.
26 §

Den som skadar en anlaggning eller nAgon annan egendom inom hamnomradet skall
omedelbart rapportera detta till hamnmyndigheten.

0017hamno
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27§

Rokning eller anvandande av 6ppen eld, gnistbildande verktyg eller het yta far inte
forekomma i fartygs lastrum. Ej heller far rokning eller anvandande av 6ppen eld,
gnistbildande eller het yta forekomma pa fartygs dppna dack under pagaende lastning
eller lossning. Rokning eller anvandande av dppen eld far ej forkomma dar anslag om
sadant forbud finns.

Ansvarsbestammelser

28 §

Den som uppsatligen eller av oaktsamhet bryter mot ndgon av 5—20 88. 218§ forsta
stycket eller 22—27 88 i denna hamnordning kan domas till penning- boter enligt 3 kap

22 § andra stycket ordningslagen.

| ordningslagen finns aven bestammelser om forelagganden och foérverkanden.
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Framtaget av:

Claes Molldén
Faststalld av:

Niclas Stromaqvist

Datum: Utgdva:

2020-03-19 3
Datum: Sida 1 av 1
2021-05-11

Emergency telephone list, Oskarshamn

WHEN EMERGENCY, CALL - SOS 112

Contact

Phone
number

E-malil

Emergency service, internal
commander

070-68 283 10

Niclas Stromqvist (CEO) 0491-872 16 niclas.stromqgvist@smalandshamnar.com
072-203 44 84
Erik Larsson 0491-872 07,

(Port Security Officer)

070-63 872 07

Erik.Larsson@smalandshamnar.com

Head of safety representative
(vacant)

Traffic department

0491-872 10

The Swedish Work Environment
Authority

010-730 90 00

Coast Guard,
Peter Ryman

0491-37 67 00
0708-44 34 83

peter.ryman@Xkustbevakningen.se

The Swedish Maritime
Administration

0771-63 06 85

Police

11414

Hot-/helpline, The Swedish
Transport agency

0771-52 00 52

The Swedish Transport agency,
maritime department

0771-50 35 03

Railroads telephone contingency,
hot-/helpline (The Swedish
Transport agency)

0771-51 09 20

Community building office, 0491-880 00 sbk@oskarshamn.se
Environment and health protection
(Supervisory authority)

Utgdva nr: Andring:

1

Claes styrt dokument samt uppdaterat
kontaktuppgifter

2

Lagt in Thomas som assisterande
PFSO, tagit bort Stefan. Lagt till
Niclas

Changed name of Port Security Officer
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Framtaget av:

Claes Molldén
Faststalld av:

Niclas Stromaqvist

Datum: Utgdva:

2020-03-19 3
Datum: Sida 1 av 1
2021-05-11

Emergency telephone list, Vastervik

WHEN EMERGENCY, CALL - SOS 112

Contact

Phone
number

E-mail

Emergency service, internal
commander

0490-25 57 77

0490-255780 Peter Helge

Niclas Stromqvist (CEO) 0491-872 16 niclas.stromgvist@smalandshamnar.com
072-203 44 84
Erik Larsson 0491-872 07,

(Port Security Officer)

070-638 72 07

Erik.Larsson@smalandshamnar.com

Head of safety
representative (vacant)

Traffic department

0491-872 10

The Swedish Work Environment
Authority

010-730 90 00

Coast Guard, hot-/helpline

0776-70 70 00
08-578 976 00

The Swedish Maritime
Administration

0771-63 06 85

Police

114 14

Hot-/helpline, The
Swedish Transport
agency

0771-52 00 52

The Swedish Transport
agency, maritime
department

0771-50 35 03

Railroads telephone
contingency, hot-/helpline (The
Swedish Transport agency)

0771-51 09 20

Environment and building office
(Supervisory authority)

0490-25 48 25

Hanna Holmberg
Hanna.Holmberg@vastervik.se

Utgava nr:

Andring:

1

Claes styrt dokument samt uppdaterat
kontaktuppgifter

2

Lagt in Thomas som assisterande PFSO, tagit
bort Stefan. Lagt till Niclas

3

Changed Port Security Officer
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SPI Sohf

SVENSKA PETROLEUM INSTITUTET Svenskt Oljehamnsforum

DISCHARGING/LOADING — TANKERS

Edition 2

Swedish Petroleum Institutes and Swedish Oil-port Forum
recommendation to company-members regarding routines
when discharging and loading of tankers, established by SPIS
and board of Sohf’s, fall 2008

Recommendations are divided in following chapters:
a. Purpose of instructions

B. Lawful demands

c. SPI’s and Sohf’s recommendations



(Following instructions and regulations are described on Swedish)
Forord

Denna rekommendation har utarbetats av en gemensam arbetsgrupp med representanter fran SPI och
SOHF.

Rekommendationen baseras pa senaste utgavan av det internationella regelverket ISGOTT, gallande
svenska regler och branschgemensamma praxis for att skapa forutsattningar for séker lastning och
lossning av tankfartyg. Rekommendationen ar godkand av SPI:s driftkommitté och fastslagen av SPI:s
och SOHF:s styrelse.

Utgava 2 ersatter den tidigare branschrekommendationen om lastning och lossning av tankfartyg som
inte langre ar giltig.

Stockholm
December
2008

SPI och SOHF har lagt ned mycket arbete pa att informationen i denna publikation ska vara korrekt.
SPI och/eller SOHF kan dock ej hallas ansvariga om nyttjandet av informationen lett till skada av vad slag e a ma.



A

B

Syftet med instruktionerna
Syftet med detta regelverk ar att skapa forutsattningar for en saker lossning och last-
ning av tankfartyg som levererar petroleumprodukter till medlemsféretagens depaan-
laggningar.Motsvarande rutiner géller &ven vid pumpning mellan cisterner pa olika
depéer.
Dessa rekommendationer avser att specificera vad som ar lampliga instruktioner i sam-
band med lossning och lastning av fartyg och éverpumpning mellan depaer. Avsikten
ar att de ska anvandas som en mall fér att utforma en verksamhetsanpassad detaljerad
instruktion for varje anlaggning. Dessutom har varje hamn och depa detaljerade lokala
instruktioner som géller for respektive anlaggning.
Detta regelverk utgdr SPIs och SOHFs rekommenderade minimikrav. Institutet och
Forumet ar medvetna om att medlemsfoéretagen darutdver kan ha foretagsspecifika
krav som &ar mer detaljerade

Lagenliga krav

Enligt MSB’s (f.d. Raddningsverkets) foreskrift SAIFS 1997:9 om dppna cisterner och
rorledningar m m for brandfarliga vatskor skall erforderliga instruktioner finnas pa
anvandningsstallet for drift, fortiopande tillsyn och underhall av anordningarna.

| SAIFS 1990:2 med andring i SAIFS 1995:4 om hantering av brandfarliga gaser och
vatskor i anslutning till vissa transportmedel finns regler om hantering i anslutning till
fartyg. Bl a foreskrivs att ett isolerstycke som forhindrar vagabonderande strommar i
den anvanda ledningen ska finnas inom sadant omrade som klassas som riskomrade.
Dessutom foreskrivs att en sdkerhetsvakt som ska ¢vervaka lastning och lossning
ska utses av den som ansvarar for hanteringen. Sjofartsverkets kungorelse SJOFS
1991:8 med andring enligt SJOFS 2005:21 innehaller ett antal regler som beror saval
hamnen som fartyget avseende saval rutiner som utrustning for lastning och lossning
av tankfartyg. Bland annat finns dar regler om lasthantering samt krav pa& uppréattande
av en ship/shore safety checklist enligt ISGOTT senaste utgava.

Ett exempel pa en sadan checklista upprattad enligt ISGOTT finns i bilaga 1.

ISPS — International Ship Port Security och lag om Sjofartsskydd. Sedan den 1 juli
2004 galler det internationella regelverket om forbattrat sjofartsskydd pa fartyg och i
hamnanlaggningar for alla fartyg av viss storlek i internationell trafik. Den 1 januari
2007 tradde lagen om Sjofartsskydd, SFS 2006:1209 i kraft. Regelverken syftar till att
skydda sjofartssektorn mot grova valdsbrott, bland annat terrorism.Varje hamn har
lokala instruktioner om hur ISPS-reglerna och lagen om Sjofartsskydd tillampas.



SPIs och SOHFs rekommendationer

SPI och Sohf rekommenderar att medlemsforetagen foljer foljande rutiner.
Mellan hamnen och respektive depaoperator bor finnas ett avtal upprattat "Rorled-
ningsavtal’” som bland annat reglerar en beskrivning av anlaggningen, hamnens
aligganden och ansvar samt nyttjarens anvandande och ansvar for anlaggningen och
samordningsansvaret vid nyttjande av anlaggningen.En grund fér avtalet ar
overenskommet mellan SPI och SOHF (bilaga 2)

Utrustning och rutiner beskrivna i SPIs och SOHFs Miljopraxis bor tillampas.

Lokala hamn- och depainstruktioner ska foljas.

Vid lossning av fartyg eller 6verpumpning mellan depaer ska den mottagande depan
utse en ansvarig for operationen (loadingmaster).

Vid lastning av fartyg ska den 6verlamnande depan utse en ansvarig for operationen
(loadingmaster) Det mottagande fartyget ar dock sjalvt ansvarigt for att ge tillstand till
pumpstart, samt for att ge besked om begransningar eller stopp fér pumpningen med
hansyn till tillgangligt lastutrymme ombord eller andra férhallanden av betydelse for
lastningsoperationen.

Den som utses till loadingmaster ska ha lamplig kompetens for uppgiften genom intern
och extern utbildning.

Ledningssystem och ventiler i hamnar och pa depaer ska vara markta.

En situationsplan dver anlaggningen uppréattas dar pumpvagar till respektive cistern
redovisas.

Det internationella regelverket ISGOTT, senaste utgava, ska tillampas.

Fore lossning kontrolleras att den kvantitet som ska lossas ryms i mottagande cistern/
cisterner.

En ship/shore safety checklist ska uppréattas innan lossningen eller lastningen
paborjas (se bilaga 1).

En lasthanteringsplan uppréttas innan lossningen eller lastningen startar. Om fartyget
ska lossa flera produkter startas arbetet med den férsta produkten enligt
lasthanteringsplanen och den féljs fram till cisternen innan nasta produkt startas.Detta
gors for att sakerstalla att ratt produkt gar till ratt cistern.

En av hamnen och oljebolagen godkand sakerhetsvakt och en ledningsvakt ska finnas
pa plats. For att bli godkand ska sakerhetsvakten ha genomgatt grundutbildning och
darefter repetitionsutbildning vart tredje ar. Under lossningen eller lastningen fors
journaler dver arbetet.

Personal som arbetar inom anlaggningen ska anvanda foéreskrivna skydds- och
varselklader.

Personal som arbetar pa kajerna ska bara flytvast.

Dokumenterade rutiner for atgarder vid skiftbyten ska finnas.

Kontroller gors av hamnens och depans ledningssystem.

Aktuell larmlista 6verlamnas till ansvarigt befal pa fartyget.

For varje lossning eller lastning av en produkt uppréttas en checklista principiellt i
enlighet med bilaga 3.

Alla som arbetar med lossningen/lastningen har ratt och ar skyldiga att stoppa
pagaende pumpning om han/hon misstanker att nagot fel foreligger.



26.3

26.3.1

26.3.2
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Checklista for sakerhet ombord och pa land

direktoversattning av the Ship/Shore Safety checklist i ISgott utgava 5

Genom anvandning av checklistor skapas ocksa en dokumentation éver genomforda
kontroller.

Dessutom bor det finnas ett system for avvikelserapportering och atgardande av fel-
aktigheter.

Allmant
Ansvaret for att hantering av last och andra aktiviteter sker pa ett sakert satt nar ett
fartyg ligger i hamn delas av fartygets befalhavare och ansvarig hamn/terminal -chef.
Innan lastning eller lossning av gods eller hantering av ballast pabdrjas, bor
befalhavaren eller hans representant och hamn/terminal.-chefen kontrollera foljande
punkter:
Godkénna lastnings/lossnings planen skriftligen, den skall ange maximala mangder
gods for lastning eller lossning.
Godkanna en handlingsplan fér en eventuell nédsituation under lastning/lossning
skriftligen.
Fylla i och skriva under "Checklista for sakerhet ombord och pa land”.

Hamn/terminal kan 6verlamna en sékerhetsskrivelse till befalhavaren pa inkommande
fartyg som informerar om hamnens/terminalens forvantningar pa att man respekterar
det delade ansvaret for att alla aktiviteter i hamn sker pa ett sakert satt och i samarbete
med landpersonal och besattningen pa fartyget. Ett exempel pa en sadan skrivelse ges
i kapitel 26.3.4.

Aven om "Checklista for sakerhet ombord och pa land” framst riktar sig till aktivi-
teterna pa ett tankfartyg i operativ drift, &r det brukligt att samma handlingsschema
anvands nar tankfartyg ligger vid kaj for att utféra tankrengoring.

Anvandaranvisning
Anvisningar for att fylla i checklistan och hjéalp med ifylining vid speciella tillfallen star
med i kapitel 26.4. De har stallts upp for att hjalpa hamn/terminal -chefen och
befalhavaren nar de skall anvanda sig av den allméangiltiga "Checklistan ombord och
pa land”.
Befalhavaren och hans beséattning skall félja dessa regler till fullo under hela fartygets
vistelse i hamn. Hamn/terminal -chefen och honom understélld personal skall géra
detsamma. Bada parter alaggs att samarbeta fullt ut for att uppna det émsesidiga
malet, sakra och effektiva operationer.
Ansvaret for utlatanden i checklistan har rattslig kraft nar den ar paskriven. Parterna
godkanner sitt ansvar i och med att man kryssar eller skriver sina initialer i ratt rutor
och slutligen skriver under sist i checklistan. Nar checklistan ar underskriven
preciserar checklistan den lagsta godtagbara insatsnivan fran bada parter for att
garantera sakra lastoperationer och aktiviteter och fungerar som en éverenskommelse
pa alla berérda punkter.



Bilaga 1
sid 6 (av!

Nagra av checklistans punkter géller enbart fartygens skyldigheter och ansvar, andra
géller enbart hamn/terminal skyldigheter och ansvar andra statuerar parternas delade
gemensamma skyldigheter och ansvar. Skuggade falt anvands nar det &r den ena
parten som avses, men fartyget eller terminalen far fylla i sddana falt ocksa om sa
anses lampligt.
Ifall en av parterna har fyllt i och skrivit pa sina skyldigheter och ansvar sa betyder inte
det att den andra parten inte behdver precisera sig. Det forvantas klargéra var och ens
standpunkter hos de ansvariga for bada parter fran bérjan och under hela tiden som
fartyget ligger i hamn.
Ansvarigt befal ombord bor sjalv ta upp alla tankbara ansvarsdetaljer pa fartyget i fraga
och fylla i de motsvarande falten i checklistan. P4 samma sétt bor ansvarig pa
hamn/terminal ga igenom hamnens/terminalens forutsattningar och kryssa i de falt som
berors. Medan de ansvariga pa bada sidor fullféljer detta sa dvertygar de sig om att
deras och motpartens sakerhetsstandard &r acceptabel. Det kan krava féljande
atgarder:

» Bekrafta att en tillforlitig kompetent person har fyllt i checklistan helt och korrekt.

* Gaigenom varandras handlingar sdsom, certifikat besiktningsdokument, loggbocker
underhallsjournaler och andra handlingar som kan vara relevanta i sammanhanget.

* Gemensam inspektion/kontroll kan utforas nar det bedéms erforderligt.

For den gemensamma sékerheten skall en terminal/ hamn ansvarig och en ombord-
ansvarig, innan lasthantering i hamn paborjas och under lastningen/lossningen fort-
I6pande gora kontroller av fartyget for att forsékra sig om att fartyget pa ett effektivt satt
fullgor sina ataganden, pa ett sadant satt som 6verenskommits i checklistan for
sakerhet ombord och pa land. Ett liknande kontrollférfarande skall tillampas iland.

For den handelse det uppdagas att de lagst stéllda sékerhetskraven (minimikraven)
inte uppfylles, kan endera parten begéra att lasthantering, ballasthantering eller annan
aktivitet stoppas tills tillfredsstéllande korrigerande atgarder vidtagits.

26.3.3 Checklistans sammanséttning
Checklistan for sakerhet ombord och pa land bestar av fyra delar, de tva forsta (A och
B) avser hantering av bulklaster i flytande form. Dessa delar (A och B) &r tillampliga pa
all hantering. Del A hanvisar till de delar som kraver inspektion kontroll) och del B till de
delar som kan dverenskommas muntligt mellan parterna.
Del C avser de tillagg som behover beaktas vid hantering av bulklaster bestdende av
kemikalier och del D de tillagg som behover beaktas vid hantering av flytande gaser i
bulkform (LPG och LNG).
Saker hantering kraver att alla relevanta ataganden évervags och att det gemensamma
ansvaret for palitigheten i 6verenskommelsen ar accepterad, antingen gemensamt
eller enskilt av parterna.
Ifall en av parterna inte ar beredd att acceptera ett tilldelat ansvar, maste en notering
goras i anmarkningskolumnen och ett 6vervagande maste goras, huruvida lasthante-
ring kan pabdrjas eller fortga.
Ifall en speciell fraga i checklistan, efter 6vervagande kan betraktas som e;j tillamplig for
fartyget eller for hamnen/terminalen eller for den planerade lasthanteringen, maste en
notering om detta gdras i anmarkningskolumnen.
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26.34 Register dver kolumnen for koder
Bokstaverna a, P eller r i kolumnen fér koder anger féljande:
a/ (bverenskommelse). Detta anger en 6verenskommelse eller ett férfarande som
skall noteras i checklistans kolumn for anméarkningar, eller skall en dmse- sidig, for
bada parterna acceptabel annan 6verenskommelse traffas.

P/ (tillstand). For den handelse att ett nekande svar angivits till pastaende under
kod P, skall lasthantering eller annan aktivitet ej pabdrjas, forran skriftligt tillstand
erhallits fran lamplig myndighet.

r/ (fortlopande kontroll). Detta anger punkter i checklistan som fortlopande skall
kontrolleras i lampliga intervaller. Intervallerna kan éverenskommas mellan parterna
och skall vara angivna i 6verenskommelsen (deklarationen).

Den omsesidiga dverenskommelsen (deklarationen) skall inte patecknas forran bada
parter har inspekterat, kontrollerat och godkant sina respektive ataganden och
ansvarighets deklarationer.



26.3.5

Fartygets namn
Kajplats

Ankomstdatum

Checklista for sakerhet ombord och pa land

Hamn

Ankomsttid

Del ”A”- Flytande bulk Allmant — Besiktning av utrustning

Kod

Bilaga 1
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Kommentarer

Cisterner flytande bulk- Allmant

1. Passage mellan fartyget och

land sker pé ett sakert sétt.
Séakert tilltrade finns mellan
fartyg och kaj.

Fartyg Terminal

N

. Fartyget ar sakert fortojt.

w

Det 6verenskomna
kommunikationssystemet
mellan hamn och fartyg
fungerar som det ska.

System:

Backup-system:

SN

. Nodbogseringswirar ar ratt

riggade och i ratt lage.

o

. Fartygets brandslangar och

brandslackningsutrustning
ar utplacerade och klara
for

anvandning.

Hamnterminalens
brandslangar och
brandslackningsutrustning ar
utplacerade och klara for
anvandning.

~

. Fartygets egna last- och

bunkerslangar, rorledningar
och manifoldrar &r i gott skick
och

lampliga for avsett bruk.

0o

. Hamnterminalens last- och

bunkerslangar eller
lastarmar ar i gott skick,
korrekt monterade

och lampliga for avsett bruk.

(]

. Rorsystemet for dverforing av

lasten &r tillrackligt tatt och
tomt for att blindflansar séakert
skall kunna 6ppnas innan
lastarmar/slangar kopplas.

10.

Oppningar(spygatt) i relingen &r
ordentligt tatade och spillkéarl
star pa plats och ar tomma.

11.

Tillfalligt borttagna tétningar i
Oppningar

(spygatt) i relingen dvervakas
kontinuerligt.

12.

Spill pa kajer och i
uppsamlingsanordningar pa
land

hanteras korrekt.

13.

Fartygets oanvanda last- och
bunkeranslutningar ar
blindflansade och
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fullbultade.

14. Hamnterminalens oanvanda
lastledningar och
bunkeranslutningar ar
ordentligt
blindflansade och fullbultade.
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Fartyg Terminal Kod Kommentarer

15. Alla last-, ballast- och
bunkertankluckor ar stangda.

16. Sjoventiler och
Overbordventiler, ar nér de
ej anvéands, stangda och
synbart
sékrade.

17. Alla ytterddrrar, portar och R
ventiler i hytter, forrad och
maskinutrymmen ar
stangda. Maskinrummets
utslapps-
ventilation far st 6ppen.

18. Fartygets
brandbekdmpningsplan finns
tillganglig.

Ifall fartyget ar utrustat med ett inertgassystem (IGS), eller om ett sddant kravs, bor
féljande utrustning besiktigas:
Inert gassystem Fartyg Terminal Kod Kommentarer
19. Fast monterad tryck- och R
syrematningsutrustning med
registrering fungerar utan
anmarkning.

20. Alla lasttankar har positivt tryck P R
(6vertryck) och en syrehalt pa
hogst 8% (vol.).

Del ”B”- Flytande bulk Allmént — Muntlig verifiering

Cisterner flytande bulk- Allmant  Fartyg Terminal Kod Kommentarer
21. Fartyget ar Klart att
mandvreras fér egen
maskin.

22. Det finns alltid en
kvalificerad person pa dack
som kan overblicka alla
aktiviteterna
ombord och pa kajen.

23. Det finns tillrackligt med
personal ombord och pa land
for
att agera i ndédsituation.

24. Rutiner har éverenskommits
om hanteringen av last, ballast
och
bunkertankar.

25. Nodsignal och rutiner fér hur
nddstoppsproceduren skall
tillAmpas av fartyget och
hamn/terminal har
6verenskommits och forstatts.

26. Produktsékerhetsdatablad
(MSDS) for hantering av last
har utvaxlats, om efterfragat.
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27. Farorna med den hanterade Innehall av HS:
lastens giftiga @mnen har
identifierats och uppfattats och Innehall av bensen:
forstatts.




Cisterner flytande bulk- Allmant

28.

Ett uttag pa land for
brandslackning med
standard koppling
(Internationell

standard) finns tillgangligt.

Fartyg Terminal

Bilaga 1
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Kommentarer

29.

Det 6verenskomna
tankventilationssystemet
kommer att anvandas.

Metod:

30.

Kraven fér sluten hantering
(closed operation) har
Overenskommits.

31. P/V-systemet har kontrollerats.

32.

N&r gasaterforingsledning ar
ansluten har driftsparametrarna
klargjorts och 6verenskommits.

33.

Oberoende hogniva larm har
testats och fungerar, om
sadant

finnes

34.

Lamplig isolerutrustning
(isolerflans) ar monterad
mellan fartyget och
landinstallationerna.

35.

Ledningar pa land &ar
utrustade med backventiler,
eller s& har tillvagagangssatt
for att undvika

aterfyllning diskuterats.

36.

Rokrum har bestamts och
restriktioner mot rokning
respekteras.

Utvalda rokrum:

37.

Regler for oskyddade
lampor respekteras.

38.

Krav pa explosionssakra
mobiltelefoner, telefoner
och personsokare ombord
och pa

land respekteras.

39. Ficklampor ar av godkand typ.

40.

Fasta VHF/UHF-séndare/
mottagare och AlS-
utrustning star i ratt driftlage
eller ar

avstangda.

41.

Béarbara VHF/UHF-séndare/
mottagare &r av en godkand
typ.

42.

Fartygets
radiosdndarantenner ar
jordade och
radaranlaggningarna ar
avstangda.

43.

Forlangningssladdar till
portabel elektrisk utrustning
inom riskomrédet ar
bortkopplade

fran elnatet.

44,

Luftkonditioneringsenheter av
fonstertyp ar frankopplade.
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Cisterner flytande bulk- Allmant Fartyg Terminal Kod Kommentarer
45. Overtryck bibehalls i
personalutrymmen ombord,
och ventilationséppningar som
kan slappa in angor fran lasten
halls
sténgda.

46. Atgarder har vidtagits for R
att séakra tillracklig
mekanisk
ventilering av pumprummet.

47. Eventuell nédutrymning ar

forberedd.
48. Kriterier for maximal A Stoppa lastning/lossning
sjoégang och vindstyrka har vid:
bestamts. Koppla ifrén vid:
Lagg ut fran kajen vid:
49. Sakerhetsprotokoll har A

etablerats mellan fartygets
SSO och Hamnens PFSO
ifall det

anses nodvandigt.

50. Vid behov har A P
tillvagagangssatt faststallts for
hur kvavgas skall levereras
fran land, antingen for att
rensa eller inerta fartygets
tankar eller for att tomma
ledningarna till fartyget.

Ifall fartyget ar utrustat med ett inert gassystem, (IGS), besvaras féljande fragor muntligen:

Inert gassystem Fartyg Terminal Kod Kommentarer

51. IGS-systemet fungerar och kan P

anvandas utan anmarkning.

52. Déacktatningar eller R
motsvarande

fungerar utan anmarkning.

53. Vatskenivaerna i tryck- och R

vakuumventilerna ar de ratta.

54. Fasta och barbara syrematare R

ar

kalibrerade och fungerar utan
anmarkning.

55. IG-ventilen pa varje tank, om R
sadan finnes, &r ratt installd
och last.

56. Ansvarig personal for
lastnings/lossnings arbete
har kdnnedom om att
hanteringen skall avbrytas
och att hamnen/terminalen
skall
informeras om fel uppstar pa
inert gasanlaggningen.
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Om fartyget ar utrustat med system for tankrengoring(spolning) med raolja, (COW) som avses
anvan bor foljande fragor besvaras muntligen:

Inert gassystem Fartyg Terminal Kod Kommentarer
57. Forhandschecklistan for

COW- utrustningen som
bifogas i COW-manualen har
fyllts i

korrekt.

58. COW-checklistorna fore, R
under och efter anvandning
aterfinns ocksa i manualen
och de
anvands.

Om fartyget avser att rengora lasttankar vid kaj, besvaras foljande fragor:

Inert gassystem Fartyg Terminal Kod Kommentarer

59. Rengdring av lasttankar har Ja/Nej” | Ja/Nej
planerats ske under den tid
som fartyget ligger i hamn.

60. Om "Ja”; tillvagagangssatt och
godkéannande for rengdring av
lasttankar ar klart och
Overenskommet.

61. Tillstdnd har beviljats for Ja/Nej" | Ja/Nej'
aktiviteter som medfor
utslapp
av petroleumgaser.

*Stryk Ja eller Nej for att valja

Del ”C”- Flytande kemikalier i bulk — Muntlig kontroll

Cisterner flytande kemikalier Fartyg Terminal Kommentarer
1. Produktsékerhetsdatablad
(MSDS) finns tillgangliga
med noédvandiga uppgifter
for saker
hantering av lasten.

2. Tillverkarens inhibitorcertifikat P

har
tillhandahallits, nar detta ar
tillampligt.

3. Tillracklig skyddsutrustning och
skyddsklader (inklusive barbar
andningsapparat) finns till
omedelbart forfogande och ar
l[amplig for den produkt som
hanteras.

4. Atgarder vid oférutsedd direkt
personkontakt med lasten
har
Overenskommits.

5. Pumphastigheten &r anpassad A
till det automatiska
avstangningssystemet om
sadant
anvands.
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6. Tankpejlingssystem och larm ar
korrekt instéllda och i gott
skick.

11 (33)
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Kommentarer

Cisterner flytande kemikalier Fartyg Terminal Kod

7. Barbara gasdetektorer for de
hanterade produkterna ar
latt tillgangliga.

8. Information om
brandslackningsutrustning och
tillvagagangssatt vid brand har
utvaxlats.

9. Lastslangar ar av lampligt
material och resistent mot
exponering av produkten i
fraga.

10. Hantering av lasten utfors
via det fast installerade
rorsystem.

11. Om sa kravs sa finns det en
plan for 6verféring av kvavgas
frén land, antingen for att
rensa tankar, eller for att
rensa
rorledningar ombord.

Del ”D”- Flytande gas i bulk — Muntlig kontroll

Cisterner komprimerade Fartyg Terminal Kod

kemikalier

Kommentarer

1. Produktsékerhetsdatablad
(MSDS) finns tillgangliga
med noédvandiga uppgifter
for saker
hantering av lasten.

2. Dar det befinns lampligt P
tillhandahalls ett intyg fran en
tillverkare av inhibator som
hammar kemikalien i fraga vid
nodfall.

3. Sprinklersystemen &r klara
for omedelbar anvandning.

4. Tillracklig skyddsutrustning och
skyddsklader (inklusive barbar
syrgas) finns till omedelbart
forfogande och ar lampliga for
den produkt som hanteras.

5. Tomutrymmen &r erforderligt
inertade eller dar s kravs
fyllda med torr luft.

6. Alla fjarrstyrda ventiler
fungerar.

7. Erforderliga lastpumpar och A
kompressorer till &r i gott skick,
och rekommenderade
maximala arbetstrycken har
gemensamt
Overenskommits mellan
fartyg och terminal.

8. Styrutrustning for
kondensering eller
avkokning ér i gott skick.

13



Cisterner komprimerade

Fartyg Terminal

Kod

Bilaga 1

Kommentarer

kemikalier

9. Gasdetektorerna har stallts

in efter inspektion av
lastens egenskaper,
kalibrerats och testats och
befinns vara i gott

skick.

10.

Tankmatningssystem och larm
ar korrekt instéllda och i
gott skick.

11.

Nodstoppssystemet har testats
och fungerar som det ska.

12

. Ansvarig ombord och pa

hamn/terminal har informerat
varandra om hur snabbt
ESD- ventiler, automatiska
ventiler eller liknande
utrustning ska

stangas.

13.

Anvisningar har utvaxlats
mellan ansvarig ombord och
pa hamn/terminal om vilka
maximala/minimala
temperaturer och tryck som
den hanterade lasten far halla.

14.

Lasttankarna skyddas fran
oavsiktligt éverfyllning under
hela tiden som lasthantering
pagar.

15.

Kompressorrummet ar
ordentligt ventilerat,
elmotorrummet &r ordentligt
tryckreglerat och
alarmsystemet
fungerar korrekt.

16.

Lasttankarnas
sakerhetsventiler ar korrekt
instéllda och de faktiska
instaliningarna ar klart och
tydligt angivna. (Skriv in
dem nedan.)

Behallare nr. 1 |:I Behallare nr. 5
Behallare nr. 2 : Behallare nr. 6
Behallare nr. 3 : Behallare nr. 7

[ 1

1

14

Behallare nr. 8

Behéllare nr. 9

Behallare nr. 10

[ 1
— 1
1
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Bekraftelse pa overenskommelse.

Undertecknade har gatt igenom alla punkter i del A och B, och néar sa kravts aven del C eller D
enligt instruktionerna, och vi har forsékrat oss om att vara pastaenden ar korrekta efter att ha
tagit reda pa all ingdende information.

Vi har aven 6verenskommit om hur de upprepade kontroller skall ga till, som ar erforderliga och
vidare dverenskommet att de element i (punkter/avsnitt) checklistan som ar markerade med ett
"R” bor ater kontrolleras inom ett tidsintervall som inte far éverstiga timmar.

Om vi far kannedom om att nagon av punkterna skulle andras fran nuvarande tillstand sa kom-
mer vi att omedelbart meddela den andra parten.

For Fo6r Hamnen/Terminalen
fartyget
Namn Namn
Titel Titel
Signatur Signatur
Datum Datum
Tidpunkt Tidpunkt

Lista dver utforda upprepade kontroller:

Datum:
Tidpunkt:

Fartygsansv
arigs
signatur:
Terminalans
varigs
signatur:

15
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Exempel pa Sékerhetsbrev

FOretag: oo

TIMINAL oo

Ansvaret for att lasthantering och andra aktiviteter skall ske pa sakraste satt under
Ert fartygs anlop avilar Er, i egenskap av fartygets befalhavare och den ansvarige
representanten fér hamnen/terminalen. Vi 6nskar darfor att innan aktiviteterna
paborjas, be om Er fulla medverkan och forstaelse for innehallet i de
sakerhetsforeskrifter som behandlas i "Checklista ombord och pa land”. Listan
baserar sig pa sakra metoder och rutiner som antagits inom olje- och
tankfartygbranscherna.

Vi forvantar oss att Ni, och Er besattning, noga foljer dessa regler under hela Ert
fartygs vistelse i hamnen. For var del, forsékrar vi att var personal kommer att gora
detsamma, och samarbeta fullt ut med Er med det gemensamma malet, sékra och
effektiva aktiviteter.

Innan aktiviteter paborjas och fortlspande under hela Ert fartygs anlép i hamnen,
kommer nagon ur hamnpersonalen att tillsammans med ombordansvarig, om sa
anses nddvandigt att utféra rutinkontroller av Ert fartyg. Detta for var dmsesidiga
sakerhet. Avsikten med dessa kontroller, ar att vi vill forsékra oss om att
overenskommelsen som avses i "Checklista ombord och pa land” atféljs och
hanteras pa ett godtagbart vis. Om det bedéms att korrigerande atgarder befinns
nodvandiga, kan vi inte tillata att lossningen/lastningen startar. | det fall de redan
har startats, maste de snarast avbrytas.

Pa samma satt ar Ni uppmanad att avbryta pagaende lossning/lastning ifall Ni
anser att sékerheten ar hotad med anledning av ndgon handling av var personal
eller ndgon av var utrustning.

Sakerhetsforeskrifterna maste féljas och ar inte forhandlingsbara

Vi ber Er vanligen att bekréfta emottagande av denna skrivelse genom att
pateckna och returnera den bilagda kopian.

Med vanliga halsningar

NaMNEECKNING: ..t

KontaKtVagar: ..o

NaMNEECKNING: .. e
Befalhavare

16
16
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26.4

Vagledning for att fylla i Checklista for sékerhet ombord och pa land
Del "A’- Cisterner flytande bulk Allmant — Besiktning av utrustning
1. Passage mellan fartyg och land sker pa ett sakert satt.

Landgang eller motsvarande bor vara placerad sa langt ifran fartygets manifold
som ar mojligt.

Tilltrade till fartyget bor ske pa ett sékert satt och kan forslagsvis besta i en lamplig
landgang eller fallrepstrappa med ett ordentligt fastsatt sakerhetsnat i anslutning till
den.

Sarskild uppmarksamhet sakert tilltrade till fartyget skall iakttas nar hojdskillnaden
mellan fartygets relingsport och kajen eller motsvarande ar stor eller kan férmodas
bli stor efter hand.

Ifall hamnens/terminalens landgang inte kan anvandas utan fartygets egen
landgang tas i bruk, bor tillrackligt stort utrymme ges for landgangen att [6pa in pa
kajen s att den aven far stort fritt utrymme att réra sig pad. Pasa vis kan man
erhélla en séker passage mellan fartyg och land oavsett tidvattenhojningar/-
sankningar och andra forandringar i fartygets fribord, alltsa avstand mellan vatten
och dack.

Intill landgangen pa land skall ordentlig livraddningsutrustning finnas tillganglig,
installerad av hamnen/terminalen. En livboj skall finnas tillganglig ombord intill
landgéang eller fallrepstrappa.

Vagen ombord boér vara ordentligt upplyst vid mérker.

Personer som inte har nagot giltigt arende ombord, eller som inte har kaptenens till-
latelse, ska inte fa tilltrade till fartyget.

Hamnen/terminalen bor kontrollera tilltréade till kajen enligt i 6verensstammelse med
fartygets dnskan.

2. Fartyget ar sakert fortojt.

Under den har punkten skall man speciellt Iagga vikt vid behovet av fendrar och hur
dessa fungerar.

Fartyget bor alltjamt vara ordentligt fortojt under hela lossningen/lastningen. Langs
med kajer och pirar skall rorelse av fartyg undvikas genom att alltid ha fort6jnings-
linorna strackta. Vaksamhet kravs pa fartygets rorelser till f6ljd av vind, strommar,
tidvatten eller passerande fartyg liksom aktiviteterna i hamn, lastning/lossning.

Vajrar och fibertrossar bor inte anvandas tillsammans at samma hall (som t.ex. i
samma akterfortdjning, sidfortdjning, forfortdjning och fértdjning som hindrar
rorelser for eller akterut) pa grund av deras olika elasticitet.

Nar fartyget val har lagt an sina fortojningar, sa bor det inte anvanda sina
automatiska winch-strackare i det automatiska drivliaget.

Det bor finnas majlighet att kunna lagga ut fran kajen snabbt och sakert i en
nddsituation. | hamnar dar anvandning av ankare kréavs sa skall sarskild hansyn tas
till denna fraga. Oberoende av fortojningsteknik sa skall parterna vara 6verens om
manovern att lagga ut fran kajen snabbt och sékert i en nddsituation, med téankbara
risker i atanke.

Ankare som inte anvands bor vara ordentligt sdkrade.
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Det 6verenskomna kommunikationssystemet mellan hamn och fartyg
fungerar som det ska.

Kommunikationen mellan ansvarig ombord i land bor hallas optimal.

Nar telefoner anvands sa bor de vara standigt bemannade bade ombord och i land
av nagon som star i kontakt med eller enkelt kan kontakta sin respektive
overordnade omedelbart. Dessutom ska ansvarig ha majlighet att bryta pagaende
samtal vid behov. D& radiokommunikationssystem anvands bor de helst vara
barbara och anvandas av ansvariga ombord och iland eller av andra personer som
snabbt kan kontakta dessa. | de fall fasta system anvands, sa bor instruktionerna
for telefoner foljas.

De valda férstahands- och backup kommunikationssystemen boér skrivas in i check-
lista, och nédvandig information om telefonnummer och telefonlinjer/
kommunikationskanaler bor utvaxlas och skrivas in.

Telefoner och barbara kommunikationsradioapparater bor uppfylla géllande séker-
hetskrav.

Nodbogseringswirar ar réatt riggade och i ratt lage.

Sa lange inte hamn/terminal speciellt anvisar nagot annat, sa skall
nodbogseringswirar (emergency towing-off pennant, fire wires) utplaceras bade pa
bogen ut fran land och pa laringen pa fartyget. Pa fartyg fortéjda i boj, skall
nodbogseringsflaggwirar placeras pa motsatta sidan av slangkopplingen.

Det finns olika satt att montera nédbogseringswirar. Vissa hamnar/terminaler kan
krava att man monterar dem pa ett speciellt satt, i sa fall bér man informera
ansvarig person pa fartyget om det.

Fartygets brandslangar och brandslackningsutrustning ar tillgangliga
och klara for anvandning.

Se punkt 6 nedan.

Hamnens/terminalens brandslangar och brandslackningsutrustning ar
tillgangliga och klara for anvandning.

Brandslackningsutrustning och tillhérande utrustning ombord och pa kajen boér vara
korrekt utplacerade och klara att omedelbart anvandas.

Lampliga enheter av fast eller barbar utrustning bor finnas utplacerade sa att de
tacker fartygets lastdéack och kajen avseende bade pa fartygets och narliggande
cisterner i land. Fartygets huvudsystem for brandslackning, liksom det i land bor
vara trycksatt eller ha mdjlighet till att sattas under tryck med kort varsel.

Fartygets huvudsystem for brandslackning, liksom det pa land, bér kunna anslutas
till det uttag pa land for brandslackning med internationell standardkoppling (se
punkt 28).

Fartygets egna last- och bunkerslangar, rérledningar och manifoldrar ar
i gott skick, och lamplig for avsett bruk.
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Hamnterminalens last- och bunkerslangar och lastarmar ar i gott skick,
korrekt monterade och lampliga for avsett bruk.

Slangar bor vara i gott skick, ordentligt fastsatta och monterade pa s vis att de
undviker strackning och tojning utéver anvisade rekommendationer.

Alla flanskopplingar bor vara helt blindade och fullbultade och alla andra typer av
kopplingar bor vara ordentligt sakrade.

Slangar, ror och lastarmar bor vara tillverkade i ett material som stammer dverens
med den last som hanteras, inklusive hansyn till maximala/minimala temperaturer
och drifttryck.

Lastslangar bor vara varaktigt méarkta sa att man kan kanna igen vilka produkter de
ar avsedda for. Maximala arbetstryck, testtryck och senaste datum for ett test med
ett sddant tryck skall anges. Om den skall anvandas under andra temperaturer an
omgivningens sa skall max. och min. arbetstemperatur ocksa sta angivet.

Rorsystemet for overforing av lasten ar tillrackligt tatt och tomt for att
blindflansar sakert ska kunna 6ppnas innan lastarmarna/slangar
kopplas.

Ett enkelt satt for att kunna avgora huruvida saval fartygets lastningssystem som
lastningssystemet pa land ar isolerat och tomt bor vara pa plats och i bruk for att
forsakra om att det ar sékert att lossa blindflansar fore inkoppling. Mekanismen bor
aven borga for skydd mot férorening pa grund av ovantat och okontrollerat utslapp
av den hanterade produkten fran lastningssystemet, liksom skydd mot
personskador till foljd av att tryck slapps pa systemet pa ett okontrollerat vis.

Oppningar(spygatt) i relingen ar ordentligt tatade och spillkarl star pa
plats och ar tomma.

Om det ar majligt sa skall alla 6ppningar (spygatt) pa fartyget vara tatade under
pagaende lastning/lossning. Vatten som ansamlas bor draneras kontinuerligt.

Fartygets manifolder bor helst foérses med spillkarl i enlighet med OCIMFs
rekommendationer for att forhindra spill. Om inte fasta spillkérl finns installerade sa
bor barbara karl anvandas.

Alla spillkarl bor tommas sa ofta som det ar nodvandigt, och alltid efter slutford
lastning eller lossning.

Nar det ar enbart fratande vatskor eller nedkylda gaser som hanteras sa kan man
lata dppningarna ombord vara 6ppna under forutsattning att en stor mangd vatten
standigt finns tillgénglig i direkt anslutning till manifoldrarna.

Tillfalligtvis borttagna tatningar ur dppningar (spygatt) i relingen
overvakas kontinuerligt.

Tatningar som tillfalligtvis lossas for att exempelvis tomma dack pa regnvatten,
maste dvervakas kontinuerligt pa plats. Tatningen maste omedelbart aterstallas sa
fort det sker nagot oljespill eller nagon annan incident som kan orsaka en
férorening.

Spill pa tatningen kajer och i uppsamlingsanordningar pa land hanteras
korrekt.

Behallare och liknande uppsamlingsinstallationer for spill som spillkarl, tankar,
rannor, invallningar m.m. bor vara ordentligt underhallna och vara korrekt
dimensionerade for att kunna ta emot den volym som kan komma att komma ut,
enligt en korrekt riskutvardering.
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Manifoldrar pa kajen skall helst vara forsedda med fasta spillkarl. Ifall detta saknas
sa skall barbara spillkarl anvandas.

Utrustning for omhandertagande av spill eller lastrester bor vara val underhallen
och om det inte &r ett automatiskt system, finnas latt tillganglig for att kunna ta hand
om utspilld produkt eller regnvatten.

Fartygets oanvanda last- och bunkeranslutningar ar ordentligt
blindflansade och fullbultade.

Se punkt 14 nedan

Hamnterminalens oanvanda last- och bunkeranslutningar ar ordentligt
blindflansade och fullbultade.

Ej anvanda last eller bunkeranslutningar ska vara stangda och blindflansade.
Blindflansar ska vara fullbultade och eventuella andra slangkopplingar helt sékrade.

Alla last-, ballast- och bunkerluckor ar stangda.

Forutom de Oppningar som tjanar till att ventilera lasttankar (se punkt 29), sa skall
alla dppningar till last-, ballast och bunkertankar vara stdngda och gastata.

Forutom pa gasfartyg, sa ar det tillatet att 6ppna for matning och provtagning av
produkten under s kort tid som méjligt. Atgéarder ska vidtagas for att undvika
bildandet av statisk elektricitet.

Slutna system for matning och provtagning av produkten bor anvandas nar sa kravs
enligt internationella, nationella eller lokala regler och éverenskommelser.

Sj0- och dverbordutslappsventiler ar, nar de inte anvands, stangda och
synbart sékrade.

Erfarenheten visar hur viktigt detta ar for att undvika fororening, pa fartyg som har
forbindelse mellan produktledningar och ballastsystemet. Fjarrstyrning av sadana
ventiler bor identifieras for att undvika ouppsatligt Gppnande.

Om sa behdvs, sd kan dessa ventiler kontrolleras visuellt.

Alla ytterddrrar, portar och ventiler i hytter, forrdd och maskinutrymmen
ar stangda. Maskinrummets utslappsventilation far sta 6ppna.

Ytterdorrar, fonster och ventiler i hytterna bor hallas stangda under pagaende
lastning och lossning. Dessa doérrar bor vara tydligt markerade med anvisning att de
skall hallas stangda under sadan hantering, men de skall aldrig vara lasta.

Detta krav hindrar inte att man kan ha befogat tilltrade till dessa utrymmen i
samband med lastning och lossning, men alla dorrar  bor héllas stangda nar de
inte &r under uppsyn.

Maskinrummets ventilationssystem kan sta 6ppna. Emellertid s& skall man 6vervaga
att stdnga det ifall det inte skulle medféra att arbetet blev mindre sakert och effektivt
i maskinrummets utrymmen .

Fartygets brandbekampningsplan finns tillganglig utifran.

En uppséttning av brandbekdmpningsinstruktioner bor forvaras permanent i en
markt vattentat forvaringsbox pa dack pa utsidan av hytterna till hjalp for
landbaserad raddningspersonal.

En besattningslista bor ocksa finnas med i denna box.
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Ifall fartyget ar utrustat med ett inertgassystem eller om sadant kravs (IGS), bor
foljande utrustning besiktigas:

19.

20.

Fast monterad tryck- och syrematningsutrustning med registrering
fungerar utan anmarkning

All utrustning som skriver matvarden bor vara paslagen, testad enligt tillverkarens
instruktioner och fungera som den ska.

Alla lasttankar har positivt tryck (6vertryck) och en syrehalt pa hogst 8
%(vol.).

Fore lastning eller lossning pabdrjas sa skall syrehalten i varje lasttank kontrolleras
sa att den ar hogst 8 volym%. Inertade tankar ska alltid ha ett évertryck.

Del "B”- Cisterner flytande bulk Allmant — Muntlig verifiering

21.

22.

23.

24,

Fartyget kan mandvrera for egen maskin.

Fartyget bor vara i stand att manovrera for egen maskin med kort varsel, om inte
hamnmyndigheten givit tillatelse till annat.
| vissa fall kan ett sadant tillstand krava att vissa kriterier uppfylls.

Det finns alltid en person pa dack som kan Overblicka alla aktiviteter
ombord och pa kajen.

Lastning och lossning bor ske under standig tillsyn bade pa fartyget och i hamn.
Overvakningen bor sorja for att sakerheten bibehalls och forhindra att farliga
situationer uppstar. Om emellertid en sadan situation skulle uppsta sa skall
personalen ha tillrackliga kunskaper for att kunna hantera situationen och veta vad
som skall goras for att vidta korrigerande atgarder.

Overvakningspersonalen bor ha god kontakt med sina respektive éverordnade.

All personal som har att géra med lastningen/lossningen bor kdnna till farorna med
hantering av produkterna och anvanda lampliga skyddsklader och skyddsutrustning.

Det finns tillrackligt med personal ombord och pa land for att agera vid
en nddsituation.

Under hela tiden som fartyget uppehaller sig i hamn sa bor ett tillrackligt antal
personer vara narvarande ombord och pa land for att kunna ingripa vid en
nodsituation.

Rutiner har dverenskommits om hantering av last, ballast och
bunkertankar.

Tillvagagangssatt for den tankta lasthanteringen och andra aktiviteter bor ha
planerats i forvag. De skall ha diskuterats och bestamts av de ansvariga ombord
och i hamnen/ terminalen. Dessa planer skall tecknas ned och signeras av parterna
innan aktiviteterna satter igang. Vilken férandring som helst som skulle kunna ha
inflytande pa operationerna skall diskuteras mellan parterna och tas beslut om. Nar
bada parter sa har traffat avtal, sa skall betydande forandringar skrivas ned och
meddelas sa langt i forvag som majligt och tillrackligt Iangt innan férandringen i
fraga genomfors. Oavsett vad sa skall det avlaggas rapport pa férandringen inom
tidsramen som de tillsynsméannen pa platsen arbetar ombord och pa land
respektive, och som enligt sina arbetsavtal var i tjanst under det att férandringen
genomfordes.

Lossning eller lastning skall avbrytas eller skjutas upp och alla 6ppningar pa dack
samt ventiler bor stangas vid annalkande askvéader.

Innan man tar pa sig uppgiften att hantera flera olika lastkvaliteter p4 samma gang
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s& maste en rad faktorer bedémas i forvag innan man kan utge sig for att klara av att
utfoéra lossning och lastning och samtidigt ha en tillracklig kontroll dver dessa
aktiviteter.

Daribland kan ndmnas egenskaperna hos de produkter som hanteras, fartygets
utrustning, hamnens/terminalens installationer, besattningens och personalen pa
lands férmaga att utféra de handlingar som kravs.

Manifoldrarna och den direkta omgivningen, bade ombord och pa land, bor vara fullt
upplysta under dygnets mérka timmar.

Flodeshastigheter vid pumpstart, maximalt flode och nedkérning av toppade
fartygstankar samt normala stopptider ska vara bestamda med hansyn till:

* Lastens egenskaper.

* Hur fartygets rér och gasventiler ar monterade och deras kapacitet.

« Hogsta tillatna tryck och flodeshastighet i slangar och lastarmar.

» Férebyggande atgarder for att forhindra ackumulering av statisk elektricitet.

» Ovriga begransningar fér flddeskontrollen.

En lista enligt ovan bor iordningstéllas.

Nodsignal och rutiner for hur nédstoppsproceduren ska tillampas av
fartyget och hamnterminal har 6verenskommits.

1. Den 6verenskomna signal som skall anvandas i en nodsituation som uppstar
ombord eller pa land skall personalen ombord och pa land kanna till och forsta.

2. En nodavstangning av pagaende aktiviteter skall tas beslut om av de ansvariga
ombord och pa land, formellt avlagt rapport om och signeras av bade hogste
ansvarig ombord och hamnterminalchefens representant.

3. | avtalet skall det framga varfor aktiviteterna maste avbrytas omedelbart med en
beskrivning av situationen nar beslutet tas.

4. Skarpt vaksamhet skall iakttas pa de faror som kan uppsta i samband med en
akut nédavstangning av pagaende lastning eller lossning.

Sakerhetsdatablad (MSDS) om produktens/lastens egenskaper har
utvaxlats ifall den har efterfragats.

Séakerhetsdatabladet (MSDS), skall kunna éverrackas ifall mottagaren, om det sa ar
fartyget som skall lastas eller hamnterminalen som skall ta emot lossad last, ber om
det. Det skall medfélja lasten.

Minsta godtagbara information pa ett sadant formular kan sammanfattas i:
Komponenter som produkten bestar av med kemiska beteckningar, vanligt
kommersiellt namn, UN-nummer och angivet den maximala koncentrationen av
giftiga komponenter i volymprocent eller ppm.

Farorna med den hanterade lastens giftiga @&mnen har
uppmarksammats och uppfattats.

Ofta innehaller lasten komponenter som &r farliga fér manniskors halsa. Fora att
minska risken for att manniskor utsatts for fara sa skall information om de amnen
som ingar i lasten finnas tillganglig under hantering av lasten for att man ska kunna
anpassa sig efter farorna genom att vidtaga nédvandiga sakerhetsatgarder.
Dessutom stéller vissa hamnar kravet att sddan information maste vara latt
tillganglig under lastning eller lossning och vid en eventuell spillolycka. Detta &r
speciellt relevant for last som innehaller H2S, bensen eller tillsatt bly.

Ett uttag pa land for brandslackning med (internationell) standard
koppling finns tillgangligt.

Uttaget maste uppfylla standardkraven och om den inte redan &r inkopplad innan
aktiviteterna startar sa skall den vara latt tillganglig vid en nddsituation och snabbt
kunna bli inkopplad.

Det valda lasttankventileringssystemet kommer att anvandas.
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Avtal bor traffas och rapport avliaggas angaende det ventilationssystemet som skall
anvandas under hanteringen, med hansyn till lastens egenskaper, internationella,
nationella och lokala bestdmmelser och avtal.

Det finns i princip tre system for cisternventilering:

1. Kontakt med atmosfaren med hjalp av 6ppna toppfyliningsluckor, skydd med
passande skyddsnat.

2. Fasta ventilationssystem som inkluderar inert gassystem.

3. Till land genom ett gasaterforingssystem (se punkt 32 nedan).

Kraven for sluten hantering (closed operation) skall gélla.

Manga hamnar kraver att nar ett fartyg ballastar, lastar eller lossar, skall det goras
utan 6ppna toppfyliningsluckor eller inspektionshal. | dessa fall kravs att fartygen har
tillgang till utrustning som tillater att man kan folja vad som hander i lasttankarna
antingen med en fast matare eller nagon barbar matare som kan féras in genom ett
anglas, och helst backas upp av ett 6verfyllningsalarm.

P/V-systemet har kontrollerats (tryck- och vakuumventilerna)

Styrningen av P/V-ventilerna och/eller hoghastighetsventiler (High-Jet) skall
kontrolleras med provutrustningen enligt tillverkarens anvisningar. Dessutom ar det
nodvandigt att en ordentlig kontroll gors, visuellt eller pa annat vis, for att forsakra
sig om att det verkligen ar stiftet som styr ventilen. Det har hant tidigare att en klamd
eller trog ventillucka har fatt styrliftens sprint att klippas av och fatt personalen att tro
att ventilen fungerar korrekt, med katastrofala foljder.

Nar gasaterforingsledningen ar ansluten har driftsparametrarna
klargjorts och 6verenskommits.

Nar sa erfordras ska en gasaterféringsledning anslutas for att aterfora brandfarliga
gaser fran fartyget till terminaltankarna.

De maximala och minimala arbetstrycken och vilka andra begransningar som helst
rérande styrningen av retursystemet (VRU) fér gaser skall tas upp till diskussion och
forstas av personalen ombord och pa land.

Om hogniva larm finns monterade, skall dessa fungera samt ha blivit
testade.

Till foljd av det 6kande beroendet av méatsystem for sluten hantering, sa ar det viktigt
att sadana system fungerar fullt ut och att reservsystem finns tillganglig i form av ett
oberoende 6verfyllningsalarm. Larmet bor ha ljud- och ljus atergivning och bor
stallas pa en niva som later personalen hinna stoppa hanteringen innan tanken blir
overfylld. I normala fall bor inte nivan i tanken ga upp till den niva éverfyliningslarmet
ar installt pa.

Oberoende overfyliningslarm skall testas for att konstatera att de fungerar innan
lastning pabdrjas om inte systemet ar forsett med ett elektroniskt
sjalvtestningssystem som aterger larmets status och verifierar instrumentets
installning.

Lamplig isolerutrustning ar monterad mellan fartyget och land
installationerna.

Om inga atgarder vidtagits for att undvika elektrisk kontakt mellan fartygets

rorledningar och installation pa land sa kan vagabonderande strommar i huvudsak

fran rostskyddssystemen orsaka gnistor mellan flansarna nar slangar kopplas till
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eller fran.

Dessa strommar bryts av med en isolerande flans monterad pa varje rérférgrening
pa kajen eller s& anvander man metallarmar med inbyggd elektrisk isolering.
Alternativt kan man anvanda en icke ledande slang.

Det skall forsakras att inte elektrisk kontakt kan ha uppstatt genom nagon alternativ
ledningsvag.

Ledningar pa land ar utrustade med backventiler, eller sa har
tillvagagangssatt for att undvika aterfyllning diskuterats.

For att undvika att produkt rinner baklanges nar lossning fran ett fartyg avbryts,
antingen pa grund av driftskal eller pa grund av for hogt mottryck, sa bér hamnen/
terminalen verifiera att de forfogar 6ver ett system som hindrar oonskat flode fran
land tillbaka till pa fartyget. Alternativt skall rutiner 6verenskommas for att skydda
fartyget.

Rokrum har bestamts och restriktioner mot rokning respekteras.

Rokning ombord far bara ske pa platser som kaptenen bestammer i samrad med
representant fran hamnen/terminalen.

Rokning &r inte tillaten pa kajen eller intilliggande omrade utom i byggnader och
platser som hanvisas av representant fran hamnen/terminalen i samrad med
kaptenen.

Platser som inte ar slutna bor inte anvisas som lampliga for rékning. Byggnader,
platser och rum som utses till platser for rokning skall férses med tydliga skyltar.

Regler for oskyddade lampor respekteras.

Oskyddat ljus eller 6ppen eld omfattar féljande: flammor, gnistor, enkel oskyddad
glodlampa eller nagon annan yta som har en hogre temperatur an den som kravs for
att nagon av produkterna som hanteras skall sjalvantanda.

Anvandning av oskyddat ljus pa fartyget och pa ett avstand av 25 meter fran detta ar
forbjudet, savida inte alla applicerbara regler foljs och tillatelse har givits av
hamnmyndigheten,

hamn/terminalchefen och kaptenen. Avstandet kan behova 6kas for

fartyg med speciellt farlig last, som t.ex. gasfartyg.

Krav pa explosionssékra mobiltelefoner, personstkare och telefoner
ombord och pé land respekteras.

Fartygs- och hamntelefoner bor vara explosionssakra, utom nar de ar installerade
och anvands pa ett sakert stalle i hytterna eller byggnader iland.

Mobiltelefoner och personsokare far inte anvandas inom riskomradet om man inte
har fatt speciell dispens fran berérd myndighet.

Ficklampor ar av godkand typ.

Ficklampor bor vara explosionssakra. Skadade ficklampor far inte anvandas aven
om de fungerar sa tillvida att de fortfarande lyser.

Fasta VHF/UHF-sandare/mottagare och AlS-utrustning star i ratt
driftlage eller &r avstangda.

Fasta VHF/UHF-s&ndare/mottagare och AlS-utrustning skall vara avstangda eller i
vilolage, hogst 1 watt, om inte kaptenen i samrad med terminalchefen har upprattat
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de regler som skall galla for att sddana apparater skall kunna anvandas pa ett sakert
satt.

Barbara VHF/UHF-sandare/mottagare ar av en godkand typ.

Barbara VHF/UHF-sandare/mottagare skall vara av en sdker modell, godkand av
myndighet.

VHF telefonradioapparater far bara anvandas pa de internationellt godkanda
frekvensbanden.

Utrustningen bor underhallas val. Skadade enheter far inte anvandas aven om de
fortfarande fungerar.

Fartygets radiostations séandarantenner ar jordade och
radaranlaggningarna ar avstangda.

Fartygets radiostation skall inte anvandas under fartygets vistelse i hamn, utom fér
att ta emot meddelanden. Huvudsandarantennerna skall vara frankopplade och
jordade.

Satellitkommunikationsmedel far anvandas som vanligt, savida det inte forbjuds.
Fartygets radaranlaggningar ska inte anvandas savida inte kapten i samrad med
terminalchefen bestamt vilka regler som ska galla for saker anvandning.

Kontakter till barbar elektrisk utrustning inom riskomradet ar inte
inkopplade.

Anvandning av barbar elektrisk utrustning skall vara forbjuden inom riskomradet
under hantering, och utrustningen helst avlagsnas fran riskomradet.

Telefonkablar till telefoner ombord och pa land bor vara dragna utanfor riskomradet.
Nar detta inte ar majligt sa skall kabeln vara monterad eller skyddad sa att den inte
kan utgtra nagon fara vid anvandning.

Luftkonditioneringsenheter av fonstertyp ar frankopplade.

Luftkonditioneringsenheter av fonstertyp skall vara urkopplade fran elnatet

Overtryck bibehalls i personalutrymmen ombord, och
ventilationsdppningar som kan slappa in angor fran lasten halls
stangda.

Ett dvertryck skall i mojligaste man bibehallas i hytterna, och atgarder skall

vara pa plats for att forhindra antandliga eller giftiga gaser fran att tranga in i
personalutrymmen. Detta kan uppnas med luftkonditionering eller liknande som
tar in luft fran ofarliga omraden. Luftkonditioneringssystem ska inte anvandas med
100% recirkulation

Atgarder har vidtagits for att sékra tillracklig mekanisk ventilering av
pumprummet.

Pumprummen bor ventileras mekaniskt sa att en saker atmosfar erhalles i alla
pumprummets utrymmen. Ventilationssystemet skall vara igang under hantering.
Om gasvarnare ar installerade skall dess fungera korrekt.

Eventuell nédutrustning ar forberedd.

Forutom de majligheter for forflyttning mellan fartyget och kajen som ges i punkt 1 sa
skall en séker och snabb nodvag finnas bade ombord och pa land. Pa fartyget sa
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kan den utgdras av en livbat i aktern som inte hindras av fortéjningslinor.

Kriterier for maximal sjogang och vindstyrka vid hantering har
bestamts.

Det finns manga faktorer som spelar in nar man skall avgora ifall hanteringen skall
avbrytas. En dialog mellan fartyget och hamnen/terminalen bor faststalla de
begransande faktorerna som kan utgoras av:

» Vindhastighet och riktning och dess paverkan pa lastarmar.

+ Vindhastighet och riktning och dess paverkan pa fortéjningar.

» Vindhastighet och riktning och dess paverkan pa landgangar.

» Pa utsatta kajer, vagors paverkan pa fortojningar och landgangars sakerhet.

Bada parter ska vara helt inférstadda med angivna begransningar. Kriteriet for att
avbryta lastning eller lossning, att koppla ifran slangar och lastarmar, eller att lagga
ut fran kajen skall framga i kolumnen "kommentarer” i checklistan.

Sakerhetsprotokoll har etablerats mellan fartygets sékerhetsansvarig
och hamnens sékerhetsansvarig ifall det anses nddvandigt.

| lander som har skrivit under SOLAS sa kraver ISPSs foreskrifter att fartygets
sakerhetsansvarig och hamnens sakerhetsansvarig koordinerar sina respektive
sakerhetsplaner med varandra.

Vid behov har tillvagagangssatt faststallts for hur kvavgas skall
levereras fran land, antingen for att rensa eller inerta fartygets
lasttankar eller for att tomma ledningarna till fartyget.

Fartyget och hamnen/terminalen bor skriftigen komma 6verens om hur mycket inert
gas som kommer att behdvas, den totala volymen och flodeshastigheten i m3 per
minut. Ordningsfoljden for att 6ppna ventiler fore och efter skall bestammas sa att
fartyget behaller kontrollen over flodet. Man skall tdnka péa att ha ventiler 6ppna pa
lasttankar ifall det annars kan leda till 6vertryck.

Trycket i tanken skall avldsas och registreras med en skrivare under hela
operationen.

Om terminalen 6nskar anvanda komprimerad kvavgas eller luft for "pigging” eller
for att tomma ledningen ska detta godkannas av fartyget. Fartyget ska informeras
om vilket tryck som kommer att anvandas och mdjligheten att ta emot gas i fartygets
tankar.

Ifall fartyget &r utrustat med ett inertgassystem (IGS), besvaras foljande fragor muntligen:

51.

52.

IGS-systemet fungerar och kan anvandas utan anmarkning.

Inert gassystem skall kunna arbeta sékert med sarskild uppmarksamhet pa
sakerhets och larmfunktioner, alla dacktéatning, backventiler, tryckregleringssystem,
tryckmatare pa huvuddack, 1G-ventiler pa lasttankar om de finns monterade och
P/V-ventiler.

IG-ventiler pa lasttankar, om de finns monterade, skall vara latta att identifiera och
ha tydligt markerade installningar for 6ppen/stangt.

Dacktatningar eller motsvarande fungerar utan anmarkning.

Det ar viktigt att dacktatningar ar i gott skick och fungerar sakert. Sarskilt noga ar det
att vattentillférseln och larmfunktioner blir kontrollerade.
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Vatskenivaernai tryck- och vakuum ventilerna, ar de rétta.

Kontroller skall utféras for att forsakra sig om att vatskenivaerna i P/V-ventilerna ar
de foreskrivna enligt tillverkarens rekommendationer.

Fasta och barbara syrematare har kalibrerats och fungerar utan
anmarkning.

Alla fasta och barbara syrematare skall testas och kontrolleras enligt rederiets krav
eller tillverkarens instruktioner, och skall fungera korrekt.

IG-ventilen pa varje tank ar rattinstalld och Iast.

Infor bade lastning och lossning sa ar det normalt att lata alla individuella tankars
IG-ventiler (om de finns monterade) sta 6ppna for att undvika odnskat 6ver- eller
undertryck. | detta arbetslage sa ar alla tankars tryck detsamma som huvud IG-
trycket pa dack och da kommer P/V-brytare att agera sakerhetsventil vid oonskat
Over- eller undertryck. Om de individuella tankars 1G-ventiler ar stdngda med hansyn
till eventuell kontaminering eller for att sanka trycket infér méatning etc., sa skall detta
tydligt meddelas alla som ar inblandade i hanteringen. Varje individuell IG-ventil
skall forses med ett lassystem under tillsyn av den hogsta ansvarige ombord.

All personal som &r inblandad i lastning/lossning vet om att
hanteringen skall avbrytas och att hamnen/terminalen skall informeras
om fel uppstar pa gasanlaggningen.

Ifall IG-installationen inte fungerar sa skall lossning, ballasthantering och
tankrengoring avbrytas och hamnen/terminalen informeras.

Ansvarig ombord far inte under nagra omstandigheter lata trycket i lasttankarna falla
under atmosfartrycket.

Om fartyget ar utrustat med ett tankrengoringssystem for spolning med raolja (COW)
som avses anvandas bor féljande fragor besvaras muntligen:

S7.

58.

Forhandschecklistan for COW-utrustningen, som bifogas i manualen,
har fyllts i korrekt.

Den godkanda manualen for COW innehaller en checklista som ska fyllas i innan
ankomst till en hamn dar COW kommer att anvandas. Checklistan ar specifik for
varje fartyg. Checklistan ska fyllas i av ansvarigt befél ombord.

COW-checklistorna fore, under och efter anvandning aterfinns ocksai
manualen och fylls i.

Den godkanda Crude Oil Washing — manualen vid de réatta tidpunkterna innehaller
en checklista som preciserar anvandningen fore, under och efter tvattning. Denna
checklista skall fyllas i, och ansvarig for terminalen skall inbjudas att delta i arbetet.

Om fartyget avser att rengora lasttankar langs med kajen, bor foéljande fragor
besvaras muntligen:
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59. Rengdring av lasttankar har planerats under den tid som fartyget ligger
I hamn.

Under det inledande motet mellan kaptenen och hamnterminalchefen eller deras
representanter sa skall det klargoras ifall ndgon tankrengoring planeras medan
fartyget ligger vid kajen. Detta skall i sa fall foras in i checklistan.

60. Om ”Ja”, tillvagagangssatt och godkannande av tankrengoring ar
Overenskommet.

Det skall styrkas att alla nédvandiga godkannanden fran behériga myndigheter som
behdvs for att mojliggéra en tankrengoring medan fartyget ligger i hamn har
mottagits. Rengdringsmetod skall bestammas liksom ett upplagg for hur det skall ga
till.

61. Tillstand har beviljats for aktiviteter som medfor utslapp av
petroleumgaser.

Det skall styrkas att alla nédvandiga godkannanden fran behoriga myndigheter som
behovs for att fa slappa ut petroleumangor medan fartyget ligger i hamn har
mottagits.

Del "C” — Flytande kemikalier i bulk — Muntlig kontroll

1. Sakerhetsdatablad (MSDS) finns tillgangliga med nédvandiga uppgifter for séker
hantering av lasten.

Information rorande produkten som kommer att hanteras skall finnas tillganglig bade
ombord och pa land och skall innehalla:

e En komplett beskrivning av de fysikaliska och kemiska egenskaperna, inklusive
reaktivitet, som behovs kannas till for en saker hantering av produkten.

 Atgéarder att vidtagas vid eventuellt spill eller lackage.

« Atgarder vid oférutsedd direkt personkontakt.

e Brandslackningsforfarande och brandslackningsutrustning

2. Tillverkarens inhibitor certifikat har tillhandahallits nar detta ar tillampligt.

Da produkter maste stabiliseras eller hammas for att kunna hanteras bor fartyget
utrustas med ett intyg fran tillverkaren som anger:

e Namn pa och mangd tillsatt inhibitor

e Datum da inhibitorn tillsattes samt dess normala verkningstid.

e Eventuella temperaturbegransningar som paverkar inhibitorn.

e Atgarder som skall vidtagas om resans langd éverstiger inhibitorns verkningstid.

3. Tillrécklig skyddsutrustning och klader (inklusive barbar syrgas) finns till
omedelbart férfogande och ar anpassad efter produkten som hanteras.

Anpassad skyddsutrustning, inklusive barbar syrgas och skyddsklader anpassade till
de specifika riskerna forknippade med den hanterade produkten skall finnas
tillgangliga i tillracklig mangd for hanteringspersonalen, bade ombord och pa land.

4. Atgarder vid oférutsedd direkt personalkontakt med produkter har
overenskommits.

For att kunna neutralisera och avlagsna sma méangder utspillda produkter skall
lampliga medel finnas tillgangliga i tillrécklig méngd. Om oftrutsedd personkontakt
skulle ske ar det viktigt att vidta ratta och tillrackliga atgarder for att begransa
konsekvenserna.
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Formular for materiell sakerhet, produktsakerhetsblad (MSDS) skall innehalla
information om forfarandet vid sadan kontakt med avseende pa godsets speciella
egenskaper. Personalen skall vara medveten om tillvagagangssattet.

En adekvat sdkerhetsdusch samt 6gonskolj skall installeras och vara redo for
omedelbar anvandning i de omraden dar hanteringen normalt sker, ombord och pa
land.

5. Pumphastigheten ar anpassad till det automatiska avstangningssystemet om
sadant anvands.

Automatiska avstangningsventiler kan vara installerade ombord och/eller pa land.
Dessa ventiler kan till exempel aktiveras automatiskt genom att en viss niva nas i en
cistern som fylls, antingen ombord eller pa land.

Pa de stallen dar automatiska ventiler &r installerade och anvands skall
pumphastigheten vara anpassad s3, att det 6kade trycket fran en dylik ventil som
stangs inte OGverstiger arbetstrycket pa vare sig fartygets eller hamnens
rorledningssystem. Alternativt kan tryckavlastningssystem anbringas for att minska
pa det 6kade trycket, till exempel recirkulationssystem och bufferttankar.

Mellan ansvarig ombord och representant for hamnterminalen bor en skriftlig
overenskommelse goras dar det star om pumphastigheten skall justeras eller om
alternativa system skall anvandas.

6. Tankpejlingssystem och larm &r korrekt instéllda och i gott skick.
Nivamatningssystem bade ombord och pa land skall kontrolleras regelbundet for att
sakerstalla att de ar i funktionsdugligt skick.

| de fall dar det &r mojligt att stalla in larmet pa olika nivaer skall larmet stallas till
erforderlig niva.

7. Barbara gasdetektorer fér de hanterade produkterna ar latt tillg&ngliga.

Da det ar tillampligt ska man med hjalp av tillhandahallen utrustning kunna mata
lattantandliga och/eller giftiga nivaer av gaser.

Andamalsenlig utrustning skall finnas tillganglig for att funktionstesta de instrument
med vilka man mater antandlighet. Funktionstestet skall genomféras innan
utrustningen boérjar anvandas. Kalibrering sker i enlighet med gallande
skyddsforeskrifter.

8. Information om brandslackningsutrustning och tillvagagangssatt vid brand har
utvaxlats.

Information gallande tillganglighet och placering av brandslackningsutrustning och
de foreskrifter som skall foljas vid brand ombord eller pa land skall utvaxlas.

Sarskild vikt skall laggas vid hantering av produkter som kan reagera med vatten
eller som kraver speciella tillvagagangssatt for brandslackning.

9. Last ar av lampligt material och resistent mot exponering av produkten ifraga.

Varje last skall vara bestandigt markt for att mojliggora identifiering av de produkter
for vilkka den ar anpassad, dess specificerade arbetstryck, testtrycket och senaste
datum den testades samt, vid anvandning under annan temperatur an den
omgivande, dess maximala och minimala arbetstemperatur.

10. Hantering av lasten utfors via det fast installerade rorledningssystemet.

All lasthantering skall ske genom det fast installerade rérsystemet ombord och pa
land.

Om det av speciella driftsanledningar skulle vara nddvandigt att anvanda flyttbara
rorsystem for lastning maste man vara noga med att rorsystemen ar korrekt
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placerade och sammansatta for att minimera eventuella extra risker forknippade
med anvandandet av desamma. Dar sa behovs skall rorsystemen kontrolleras sa att
inte flodet brutits och dess langd skall hallas sé kort som mojlig.

Anvandandet av icke-fasta rorsystem ar generellt inte tillatet savida inte specifikt
tillstand givits.

Narhelst lastningsslangarna ansluts till det fasta rorsystemet ombord eller pa land
skall dessa anslutningar sakras korrekt, hallas sa korta som mojligt samt vara
elektriskt ledande till land respektive fartyg. De slangar som anvands maste vara
anpassade for &ndamalet samt ha godkants i test, samt vara mérkta och
certifierade.

11. Vid behov har tillvdgagangssatt faststallts for hur kvavgas skall levereras fran
land, antingen for att rensa eller inerta fartygets lasttankar eller for att tomma
ledningarna till fartyget.

Fartyget och hamnen/terminalen bor skriftigen komma 6verens om hur mycket inert
gas som kommer att behovas, den totala volymen och flodeshastigheten i m3 per
minut. Ordningsfoljden for att 6ppna ventiler fore och efter skall bestammas sa att
fartyget

behaller kontrollen 6ver flodet. Man skall tanka pa att ha ventiler 6ppna pa lasttankar
ifall det annars kan leda till Gvertryck.

Trycket i tanken skall avldsas och registreras med en skrivare under hela
operationen.

Om terminalen 6nskar anvanda komprimerad kvavgas eller luft for "pigging” eller

for att tomma ledningen ska detta godkannas av fartyget. Fartyget ska informeras
om vilket tryck som kommer att anvandas och mojligheten att ta emot gas i fartygets
tankar.

Del "D”- Flytande gas i bulk — Muntlig kontroll
1. Produktsékerhetsdatablad (MSDS) finns tillgangliga med nddvandiga uppgifter fér

att hantera lasten.

Information for varje hanterad produkt bor finnas tillganglig ombord och pa land foére
och under hanteringen.

Skriftlig produktinformation bor innehalla:

* En komplett beskrivning av de fysikaliska och kemiska egenskaperna for saker
forvaring av lasten.

» Vilka atgarder som skall vidtagas vid eventuellt spill eller lackage.

« Atgarder vid oavsiktlig personlig kontakt.

* Brandslackningsmetod och brandslackningsmaterial

* Specialutrustning som kravs for saker hantering av varje sarskilt produkt.
* Minsta tilldtna temperatur for innerskrovets stal.

 Nodfallsatgarder.

2. Dar det befinns lampligt tillhandahalls ett producentintyg fran tillverkaren av
inhibitor som hammar kemikalien i fraga vid nddfall.

D& godset maste stabiliseras eller hammas for att kunna hanteras bor fartyget forses
med ett intyg fran tillverkaren som anger:

« Namn pa och mangd tillsatt inhibitor
» Datum da inhibitorn tillsattes samt dess normala verkningstid.
* Eventuella temperaturbegransningar som paverkar inhibitorn.
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« Atgarder som skall vidtagas om resans langd éverstiger inhibitorns verkningstid.
3. Sprinklersystemen ar klara for omedelbar anvandning.

| de fall som brandfarliga eller giftiga produkter hanteras skall sprinklersystemen
testas regelbundet. De senaste testresultaten skall meddelas.

Under hantering skall sprinklersystemen vara redo for omedelbar anvandning.

4. Tillracklig skyddsutrustning och klader (inklusive barbar syrgas) finns till
omedelbart férfogande och ar anpassad efter produkten som hanteras.

Anpassad skyddsutrustning, inklusive barbar syrgas, égonskydd och skyddsklader
anpassade till de specifika riskerna férknippade med den hanterade produkten skall
finnas tillgangliga i tillracklig mangd for hanteringspersonalen, bade ombord och pa
land.

Utrymmena dar denna utrustning forvaras skall vara skyddade fran vader och vind
samt tydligt markerade.

All personal som ar direkt inblandade i hanteringen skall anvanda denna utrustning
och kladsel narhelst situationen kréaver det.

Personal som behdver anvanda andningsutrustning skall ha utbildats i saker
anvandning av sadan. Outbildad personal samt personal med ansiktsbeharing skall
inte véljas ut till uppdrag som kraver anvandande av andningsutrustning.

5. Tomutrymmen ar erforderligt inertade eller fyllda med torr luft.

De utrymmen som erfordrar fylining enligt IMOs foreskrifter for gasfartyg skall
kontrolleras av fartygspersonalen innan ankomsten.

6. Alla fjarrstyrda ventiler fungerar.

Alla fjarrstyrda ventiler i lastsystemen ombord och pa land samt dess
lagesindikeringssystem skall testas med jamna mellanrum. Informationsutbyte kring
de senaste resultaten skall ske.

7. Erforderliga pumpar och kompressorer for hantering av lasten &ar i gott skick och
rekommenderade maximala arbetstrycken har gemensamt dverenskommits mellan
fartyg och terminal.

Det bor finnas en skriftlig dverenskommelse rorande det maximala arbetstrycket
under hanteringen i rérsystemet for lastning och lossning.

8. Styrutrustning for kondensering eller avkokning &r i gott skick.

Funktionen av styrutrustningen for kondensering och férangning skall sakerstallas
innan hanteringen paborjas.

9. Gasdetektorerna har stéllts in efter lastens egenskaper, kalibrerats, blivit testade
och befinns vara i gott skick.

Andamalsenlig gas skall finnas tillganglig for att testa gasdetekteringsutrustningen.
Fast gasdetekteringsutrustning skall i forvag testas for just den produkt som kommer
att hanteras. Larmfunktionen skall ha testats och testresultaten meddelats.

Barbara instrument fér gasdetektering, sarskilt anpassade for den hanterade
produkten ifraga samt med kapacitet att mata lattantandliga och/eller giftiga nivaer,
ska finnas tillgangliga.

De barbara instrument som kan méta i det lattantandliga omradet skall i forvag
funktionstestas for just den produkt som kommer att hanteras.

Kalibreringen av instrumenten skall ske i enlighet med systemet for
sékerhetshantering.
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10. Tankmatningssystem och larm ar korrekt instéllda och i gott skick.

Bade ombord och pa land skall tankmétningssystem (ullageméatare) for lastning och
lossning kontrolleras regelbundet for att s&kerstélla att de &r i funktionsdugligt skick.

| de fall dar det &r mojligt att stalla in larmet pa olika nivaer skall larmet stallas till
erforderlig niva.

11. Nodstoppssystemen har testats och fungerar som de skall.

Dar sa ar mojligt skall nédavstangningssystem ombord och pa land testas fore
pabdrjad lastning eller lossning.

12. Ansvarig ombord och pa hamnen/terminalen har informerat varandra om hur
snabbt ESD-ventiler, automatiska ventiler eller liknande skall stangas.

Automatiska avstangningsventiler kan vara installerade i systemen ombord och pa
land. Dessa ventiler kan, bland andra parametrar, aktiveras automatiskt genom att
en viss niva nds i en cistern som lastas, antingen ombord eller pa land.

Stangningshastigheten pa alla automatiska ventiler skall vara kand och information
kring detta skall utvaxlas.

Pa de stallen dar automatiska ventiler &r monterade och anvands skall produktens
flodeshastighet vara anpassad sa, att det 6kade trycket fran en dylik ventil som
stangs inte Overstiger arbetstrycket pa vare sig fartygets eller hamnens
rérledningssystem.

Alternativt kan tryckreducerande system installeras, till exempel
recirkuleringssystem och bufferttankar.

Mellan ansvarig ombord och representant for hamnen/terminalen bor en skriftlig
dverenskommelse uppréattas dar det star om flodeshastigheten (lasthastigheten)
skall justeras eller om alternativa system skall anvandas. Saker flédeshastighet skall
anges i 6verenskommelsen.

13. Anvisningar har utvaxlats mellan ansvarig ombord och p& hamn/terminal om
vilka maximala/minimala temperaturer och tryck som den hanterade lasten far halla.

Innan hanteringen pabdrjas skall information utbytas mellan ansvarig ombord och
representant for hamn/terminal angaende kraven pa godsets temperatur och tryck.

Denna information bor vara skriftlig.
14. Tankar ar skyddade mot oavsiktlig éverfylining under hela tiden som nagon
hantering med lasten pagar.

Automatiska avstangningssystem ar normalt utformade sa att vatskeventilerna

stangs och vid lossning, att lastpumparna stangs, om vatskenivan i nagon tank
stiger dver tillaten niva. Denna niva maste vara exakt installd och utrustningens
funktion skalltestas med jamna mellanrum.

Om avstangningssystemen ombord och pa land skall vara forenade med varandra
maste deras funktion kontrolleras innan lastning eller lossning av varan paborjas.

15. Kompressorrummet ar ordentligt ventilerat, elmotorrummet ar ordentligt
tryckreglerat och larmsystemet fungerar korrekt.

Flaktarna skall kdras minst 10 minuter innan lastning eller lossning pabdrjas och
darefter kontinuerligt under arbetets gang.

Larmen (ljud och ljus) vid luftslussarna i anslutning till kompressor/motorrummen
skall testas regelbundet.

16. Tankarnas utslappsventiler ar riktigt installda och aktuella
utslappsventilinstallningar klart och tydligt angivna.
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| de fall da lastbehallarna tillats ha mer an en installning for utslappsventiler skall
intygas att utslappsventilen ar installd specifikt for den vara som ska hanteras samt
att den aktuella installningen pa utslappsventilen syns klart och tydligt ombord pa
fartyget. Installningarna for utslappsventilerna skall antecknas i checklistan.

RORLEDNINGSAVTAL

Nedan angivna hamn har samarbete med foretag som inom, eller i anslutning till,
hamnomradet driver depaverksamheter for petroleumprodukter och andra flytande
produkter.

Mellan kajer och depaer finns rorledningssystem for produkter som lossas fran
fartyg,lastas ut till fartyg eller pumpas mellan cisterner inom hamnomradet. Som del
i hamnverksamheten ager, tillhandahaller och underhaller Hamnen
roérledningssystemet som nyttjas av depainne-havaren.

Syftet med detta avtal ar att samordna och reglera forhallandet mellan parterna vid
nyttjandet av rérledningssystemet med tillhérande hjalpsystem, nedan kallat
Anlaggningen, (se vidare klausul 3 och bilaga 1).

De foreskrifter som namns i klausul 4.4 och 5.7 ingar som bilaga 2 och bilaga 3.
Avgifter for nyttjande av Anlaggningen regleras separat i enlighet med bilaga 4.

1. Parter
Parterna i detta avtal ar:

Ex Klimpfjalls hamn

Org.nr. 55XXXX-XXXX

nedan kallad Hamnen och

Ex. Surprise Oil

Org. nr. 55yyyy-yyyy

nedan kallad Nyttjaren.

Hamnen och Nyttjaren benadmns &ven var for sig Part och gemensamt Parterna.

De delar av Anlaggningen som utnyttjas for hantering av Nyttjarens, eller av
Nyttjarens kunders, produkter bendmns Arbetsstallet.

2. Avtalsperiod
2.1 Detta avtal galler tills vidare med en 6msesidig uppsagningstid pa 12 manader.

Uppsagning skall goras skriftligen.

2.2 Part ager ratt att med omedelbar verkan saga upp detta avtal om motparten
vasentligt asidosatter sina skyldigheter enligt avtalet.

2.3 Villkoren i detta avtal skall justeras om detta nddvandiggérs genom éndrad
lagstiftning.

Parterna skall snarast informera varandra nar de far kannedom om ny lagstiftning
som kan paverka dessa villkor och samrada angaende villkorsjustering. Nar
det finns fler an en Nyttjare till Anlaggningen skall fragor om villkorsjustering
behandlas i en samarbetskommitté i vilken foretradare for envar Nyttjare och
Hamnen skall vara representerad.

3. Anlaggningen
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3.1 Anlaggningen innefattar rérsystem, ventiler inklusive anslutnings-
ventiler/avflansningsventiler till Nyttjarens ror-system, draneringsledningar,
lossningsutrustning, foljeledningar for uppvarmning och témningsutrustning foér
rorsystemet.

Anlaggningens omfattning och granssnitt specificeras i bilaga 1.

Hamnens aliggande

Hamnen tillhandahaller mot avgift (se bilaga 4) de delar av Anlaggningen
(Arbetsstéllet), som behdvs for hantering av Nyttjarens och/eller Nyttjarens kunders
produkter.

Hamnen ska tillse att erforderliga tillstdnd fér verksamheten finns, att Anlaggningen
uppfyller gallande lagar och foreskrifter och att Anlaggningen ar godkand
for sitt andamal.

Kontroller, tillsyn och underhall av Anlaggningen skall av Hamnen bekostas och
utféras enligt gallande lagar, férordningar och foreskrifter samt enligt for branschen
vedertagna normer och praxis. Hamnens foreskrifter skall vara anpassade déarefter.

Hamnen utfardar och gor tillgangligt fér Nyttjaren lokala féreskrifter och anvisningar
for nyttjandet av Anlaggningen innefattande foreskrifter angadende lossning/lastning
av tankfartyg och darmed sammanhangande hanteringar (bilaga 2.)

Hamnen skall i vrigt vidta alla skaliga atgarder for att forebygga och begransa
skada pa person, egendom och miljo.

Nyttjarens anvandande av Anlaggningen

1 Nyttjaren ager ratt att anvanda de delar av Anlaggningen (Arbetsstallet) som
behdvs for hantering av sina egna och sina kunders produkter.

Nyttjarens anslutningar till Anlaggningen skall vara utférda pa av Hamnen och
myndigheterna godkant satt.

Det aligger Nyttjaren att tillse att Anlaggningen ar driftklar fore nyttjandet och att folja
de foreskrifter och anvisningar som Hamnen lamnar till Nyttjaren (bilaga 2).

Nyttjaren rader dver Arbetsstallet fran och med mandvrering av forsta ventil i eller till
. Anlaggningen. Arbetsstallet ar avvecklat da samtliga ventiler &r aterstéllda och
ledningar &r tdmda om ej annat dverenskommits (bilaga 2).

Vid pumpning mellan depaer réaknas mottagande depa som Nyttjare.
Vid pumpning mellan depa och fartyg raknas depa som Nyttjare.

Det aligger Nyttjarens forestandare att utse lossnings-/lastningsledare som &r
ansvarig vid nyttjandet av Anlaggningen.

Lossnings-/lastningsledaren skall tillse att Anlaggningen nyttjas pa ett korrekt satt
med iakttagande av gallande lag och féreskriften "Lossning/Lastning — Tankfartyg”
(bilaga 3) samt Hamnens lokala foreskrifter och anvisningar for nyttjandet av
Anlaggningen innefattande foreskrifter angaende lossning/lastning av tankfartyg och
darmed sammanhéangande hanteringar (bilaga 2).

Nyttjaren skall tillse att den som utses till lossnings-/lastningsledare och 6vrig berdrd
personal har tillréacklig utbildning och erfarenhet. Reglerna i Arbetsmiljélagen skall
darvid ocksa beaktas.

Nyttjaren skall i 6vrigt vidta alla erforderliga atgarder for att forebygga och begransa
skada pa person, egendom och miljo.

Tillgang till Anlaggningen
Nyttjaren begar av Hamnen nyttjanderatt for Anlaggningen vid varje enskilt tillfalle da
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pumpning ska ske.

Tillgang till Anlaggningen sker i turordning om inget annat 6verenskommes mellan
parterna. Fartyg har foretrade fore pumpning mellan depaer.

Nyttjaren ar skyldig att utan erséttning acceptera sadana begransningar av
anvandandet av Anlaggningen som foéranleds av kontrollinsatser, reparationer,
underhall, ny- och ombyggnad samt omstandigheter utanfor Hamnens kontroll.

Hamnen skall, om sa ar majligt, i god tid meddela och samrada med de nyttjare som
finns inom hamnomradet med inriktning att finna en arbetslosning som innebar
minsta majliga stérning.

Hamnens ansvar

For skada pa eller forlust av egendom, eller skada pa pumpad produkt som
uppkommit vid nyttjande av Anlaggningen, svarar Hamnen endast i sadana fall dar
skadan/ forlusten &ar orsakad genom fel eller forsummelse av Hamnen eller av nagon
som Hamnen svarar fér. Hamnen svarar inte for skada som Nyttjare orsakar annan
Nyttjare.

Hamnens ansvar under avtalen med Nyttjare som har avtal med Hamnen ar
begransat till direkta skador och till ett belopp av totalt SEK 50 miljoner per
skadetillfalle och sammanlagt for samtliga Nyttjare inklusive Nyttjares kunder.
Nyttjarens ansvar

Nyttjaren ansvarar for skada som genom Nyttjarens felaktiga eller férsumliga
nyttjiande av Anlaggningen orsakas Hamnen.

Nyttjaren ansvarar for anstallds eller anlitad uppdragstagares fel eller forsummelse
liksom aven for skada som Nyttjarens kund orsakar Hamnen.

Reklamation

Nyttjaren far inte aberopa skada eller forlust, om Nyttjaren inte lamnar Hamnen
meddelande om skadan/forlusten inom skalig tid efter det han markt eller borde ha
markt skadan/forlusten.

Reklamerar inte Nyttjaren skadan/forlusten skriftligen inom 6 manader fran det att
produkten hanterades i Anlaggningen, forlorar Nyttjaren ratten att aberopa skadan/
forlusten.

Forsakringar

Saval Hamnen som Nyttjaren forbinder sig att under hela avtalsperioden inneha
forsakringar som tacker respektive parts ansvar gentemot sin motpart under detta
avtal samt ansvar gentemot tredje man.

Part ska pa anmodan av andra parten styrka att sddan forsakring finns.

Information

Hamnen och Nyttjaren forbinder sig att halla varandra informerade om alla
operationella och sakerhetsmassiga omstandigheter som ar av betydelse for andra
partens fullgérande av detta avtal.

Revision

Parterna ager rétt att genomfora s.k. andrapartsrevision och dérvid ta del av relevant
information i syfte att tillse att detta avtal efterleves.

Overlatelse av avtal
Avtalet far 6verlatas endast efter parternas skriftliga godkannande.
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Tillamplig lag och hantering av tvister

Svensk lag ar tillamplig pa detta avtal. Eventuella tvister under detta avtal, som
inteloses parterna emellan, skall avgoéras av skiljienamnd enligt géllande svensk lag
om skiljeforfarande.

Detta avtal ar upprattat i tvd exemplar varav parterna tagit var sitt.
(Ort och datum for underskrift)

For Hamnen FOr Nyttjaren
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Original: Depan
Kopia :
Ledningsvakt

Kontroll Pumpinstruktionen
vid fartygslossning/lastning

Kompletterande dokument JA NEJ

Ship/shore checklista upprattad

Lasthanteringsplan upprattad

Godkand sakerhetsvakt/ledningsvakt

Journaler féres sakerhetsvakt/ledningsvakt

Ryms volym i mottagande cistern/cisterner

Ledningskontroll enligt nedan underskriven

Raddningstjanst informerad (tillampligt pa vissa orter)

Overfylinadslarm testat enligt driftsinstruktion

Allmanna uppgifter

Datum: Klockan:
Depa: Fartyg:
Ort: Kajnr: Produkt:

Markera med X i tillamplig ruta

Lossnin Lastnin Marinsvangarm nr
g g
Ledn nr Slang nr

Ledningskontroll Hamnens ledningsnat

Kontroll fére hantering Kontroll vid lansning Kontroll efter avslutad hantering
Armatur | O S | Signatur| Armatur | O S | Signatur| Armatur | O S | Signatur
ID ID ID
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sid 2 (av 2)
Depans ledningsnat
Ledning ID Cistern nr (Bergrum)
Kontroll fére hantering Kontroll vid lansning Kontroll efter avslutad hantering
Armatur | O S | Signatur| Armatur | O S | Signatur| Armatur | O S | Signatur
ID 1D ID

Efter utférd kontroll av ledningsnétet fran fartyget, fortéjt vid angiven kajplats till angiven cistern, férklarar jag ledningen klar att
anvandas for inpumpning/utlastning av angiven produkt. Nyttjat ledningsnat skall darefter, och under hela den pagaende
hanteringen, kontrolleras

Regelbundet minst ggr/h.

Det angivna tidsintervallet skall noteras i journal for ledningsvakt samt skall kontrollen anges med tidpunkt i avsedd journal.
Denna ledningskontroll skall vara ett underlag for ledningsvakten vid dennes regelbundna kontroll av hela det utnyttjade
ledningsnatet med dar ingdende ventilarmaturer.

Underskrift av loadingmaster

Namn i klartext
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Svenska Petroleum
Institutet (SPI) dr en
branschorganisation fr
oljebolagen i Sverige
och har som &ndaré
att tillvarata och
beframja oljebranschens
intressen. SPI arbetar i
med frdgor som ror
priser eller konkur-
rensen mellan medlems-
foretagen.

SPI bildades 1951.

SPI

SVENSKA PETROLEUM INSTITUTET

Svenska Petroleum Institutet
Nybrogatan 11, 114 39 Stockholm
Telefon: 08-667 09 25

Fax: 08-667 09 54

WWW.spi.se

e-mail: spinfo@spi.se

Svenskt Oljehamnsforum,
SOHF, grundades B

Syftet &r att fungera smé
samarbetsorgan for samtliga
svenska oljehamnar inklusive
industridgda hamnar.

Utbytet medlemmarna erdn
ar helt konkurrensneutralt.

Sohf

Svenskt Oljehamnsforum

Svenskt Oljehamnsforum
c/o Goteborgs hamn

403 38 Goteborg

Telefon: 031-731 24 09
www.sohf.se
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